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PRESENTACION

D. Jose Luis Guersi Sauret
Presidente del Centro Tecnolégico de Ciencias Marinas CETECIMA

Como en afios anteriores, el Centro Tecnoldgico de Ciencias Marinas -CETECIMA- publica un
nuevo Informe de Actividad de la Economia Azul en Canarias, el quinto desde que
comenzamos en 2018. Creemos que estos informes se han convertido en una herramienta
muy (til para el andlisis y la estrategia a desarrollar en el futuro en Canarias en este
ambito.

Hemos tratado de que sea un trabajo que vaya mas alla de los frios datos sectoriales, que
ya de por si requieren un trabajo importante dada la dispersién y la inexistencia de cuentas
satélite para la Economia Azul. Es relativamente reciente, y a eso, se une que las Ultimas
tablas input-output regionales con las que se cuenta son de 2005.

Por ello, nos hemos ido alineando siempre en el impacto econémico, término que no se
centra solamente en la cuantificacién directa, sino que utiliza multiplicadores para
incorporar los efectos indirectos e inducidos del sector, es decir, tanto en la cadena de
suministro como en el consumo de bienes y servicios que realizan los empleados del sector.

A partir de un VAB directo de 1.351 millones seglin datos del ISTAC, (en CETECIMA tenemos
una pequefa diferencia no significativa por temas de caracterizacién), que supone casi un 3
% del PIB canario, incorporamos los efectos indirectos e inducidos, planteado un Valor
Anadido Bruto (VAB) generado por la economia azul en Canarias que en 2022 llegd a los 4,1
mil millones de euros (equivalente al 9 % de la economia total canaria). El efecto
multiplicador del impacto indirecto en sectores como la reparacién naval y el turismo
nautico es destacable: cada euro invertido directamente genera 2,7 y 3,3 euros adicionales
en otros sectores. En términos de empleo, el sector mantiene su tendencia ascendente con
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mas de 71.000 personas ocupadas, consoliddndose como una fuente vital de trabajo
estable y cualificado en nuestras islas. Este crecimiento de la economia azul es paralelo al
mostrado por el total de la economia de la regién que en términos de VAB en 2022 se elevo
hasta los 46 mil millones de euros superando el valor anterior a la pandemia de 43,2 mil
millones en 2019.

Desde 2021, nuestra regién cuenta con la Estrategia Canaria de Economia Azul 2021-
2030, una hoja de ruta disefiada para fortalecer nuestra identidad marino-maritima y
fomentar un desarrollo econdmico sostenible en sectores clave. Uno de los principales
retos que tiene esta estrategia es la coordinacién de los diferentes sectores y actores que
abarcan la economia azul en Canarias, y para abordar este reto, la Estrategia se apoya en
un sistema de gobernanza, liderado por la Consejeria de Economia, Industria, Comercio y
Auténomos, y que actia como eje vertebrador para impulsar y coordinar las acciones
necesarias.

Esta Estrategia, ademds, esta plenamente alineada con la Estrategia de Especializacién
Inteligente de Canarias -RIS3 Ampliada 2021-2027-, que impulsa la aplicacién de la
tecnologia y la innovacién en este sector estratégico, mediante la implicacién de los
agentes mas destacados de la cuadruple hélice que conforman el sistema regional de
innovacidn, impulsando formulas eficaces de participacién colaborativa e identificando y
promoviendo proyectos transformadores en este y otros ambitos prioritarios.

En este contexto, este Informe de Actividad Econdémica de la Economia Azul en Canarias -
IAEA 2024- recoge un conjunto de datos muy valiosos, actualizados hasta 2022, ofreciendo
un analisis detallado sobre el impacto de la economia azul en Canarias y la evolucién de
este sector en los Ultimos afios. Asi, nos permite disponer de informacidn de referencia
actualizada sobre el estado de la economia azul, proporcionando datos concretos que
facilitan un andlisis riguroso de su evolucién y permite identificar tendencias, evaluar el
impacto de las politicas implementadas, lo que resulta crucial para la planificacion
estratégica y la toma de decisiones que permitan la diversificacién econdmica de Canarias
creando empleo de calidad y el desarrollo sostenible del Archipiélago.

La economia azul se posiciona como una de las principales apuestas estratégicas del
Gobierno de Canarias para diversificar la economia, impulsar la sostenibilidad y generar
nuevas oportunidades de desarrollo. Este modelo, fundamentado en la gestién
responsable y sostenible de los recursos marino-maritimos, tiene por objetivo convertir a
nuestras islas en un referente global de innovacién, sostenibilidad y cohesidn social.

Por (ltimo, destacar que el modelo de desarrollo de la economia azul no seria posible sin
una estrecha colaboracion entre el sector publico y la iniciativa privada. Solo a través del
trabajo conjunto se lograra consolidar a Canarias como un referente mundial en economia
azul, impulsando un crecimiento econémico que no solo sea competitivo sino sostenible y
respetuoso con el entorno marino.
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RESUMEN EJECUTIVO

La economia de Canarias ha sufrido varias fluctuaciones durante este siglo, desde valores
del PIB de 25.962 millones de € en el afio 2000 hasta 49.021 millones de € en 2022, que
correspondia con un 3,6 % del PIB nacional, cuando se produjo la crisis de la pandemia de
covipe.

Estas fluctuaciones se han producido con 5 periodos distintos:

1. Periodo expansivo (2000-2007). Caracterizado por una expansidn econémica con un
crecimiento medio anual del PIB del 3,1 %;

2. Periodo de recesién (2008-2013). En el que se observa un descenso medio anual del
PIB del -1,7 % debido a la situacién de crisis econdmica general en Espafia;

3. Periodo de recuperacién del crecimiento (2014-2019). Se recupera el crecimiento
del PIB en Canarias, estimandose una tasa media de crecimiento anual del 2,7 %
frente al 2,8 % nacional.

4. Periodo de crisis pandémica de COVID19 (2020). La actividad econdmica de Canarias
sufre un desplome sin precedentes en nuestra historia moderna, que produce una
disminucién del valor de su produccién con una intensidad muy superior con respecto
al pais y al conjunto de la Unién Europea, que produce una contraccién del 20,1 % del
PIB con respecto a 2019.

5. Periodo de crecimiento post-COVID (2021-2022). Se recupera el crecimiento del PIB
en Canarias, estimandose una tasa media de crecimiento anual del 8,9 % frente al 5,3
% nacional.

En este contexto macroecondmico regional de crisis, la economia azul, es decir, aquellas
actividades relacionadas con los océanos, mares y costas, ha contribuido a la economia de
Canarias, durante 2022, segln las estimaciones realizadas en este Informe en un 7,2 % del
PIB, unos 3.521 millones de €, 9,1 % del VAB directo, indirecto e inducido, unos 4.085
millones de € y un 7,71 % del empleo, 71.302 ocupados.

Con estas referencias actuales y las tendencias de crecimiento que se han venido dando en
economia azul durante los dltimos 19 afios antes de la crisis de pandemia COVID19, esta
parece una importante pieza en la economia regional. Ademas, si a esto le sumamos que se
trata de un sector econémico con mucho potencial de crecimiento en sus distintos sectores
de actividad y las condiciones de contexto que se estiman durante los préximos afios donde
se augura un aumento de las actividades en el mar, tanto en explotacién de sus recursos
(vivos, energéticos, minerales...) como soporte o medio en el que se desarrollaran distintas
actividades de ocio y logisticas.

Para que se produzca este escenario de crecimiento se deben dar ciertas condiciones que
favorezcan la ventaja competitiva del sector como son: mejora en la gobernanza y los
trdmites administrativos en temas marinos, la apuesta por la [+D y la innovacién, la
sostenibilidad del medio marino, una ordenacién o planificacién maritima espacial de las
distintas actividades y usos en el mar, y la diversificacién hacia nuevos mercados.

www.cebecima.com
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RESUMEN EJECUTIVO

En definitiva, en Canarias existe un sector marino-maritimo con una amplia variedad de actividades, de los mas completos de las regiones europeas, con grandes oportunidades para
convertirse en un sector altamente competitivo internacionalmente y que puede ser un elemento clave en diversificacién econémica de Canarias, basculada actualmente en el sector
turistico. Los 10 sectores que se describen en este Informe dan una amplia muestra de este valor actual (2022) y de las potencialidades futuras de crecimiento.

. N : .:!,V'
8.411 t. de pescado.

Valor de 31,12 millones de €.
741 barcos pesqueros.

Transporte maritimo

27 empresas navieras.
114 buques inscritos en REBECA.
38,4 millones de t. de mercancia

2022

Secbores de crecimiento

AcuiculGura

9 empresas productoras.
11 granjas marinas y 4
instalaciones en tierra.

Cruceros

8 puertos para cruceros de
gran tamario y 12 para
pequefio y mediano.

Secbtores emergentes

Energias renovables
marinas

Recurso edlico offshore .
Instalaciones de banco de ensayos.
Industria maritima y offshore de O&M.

34d

41 puertos o refugios pesqueros. en 28.687 buques. 5,6 mil t. de lubina y dorada. 1.269 escalas. Primer aerogenerador offshore
SECTORES Valor de 46,4 millones de €. 1,8 millones de cruceristas. instalado en Espafia.
Reparacién naval y y
Puertios plabaformas offshore Turismo nautico Desalacion Biotecnologia marina
28 puertos cor.nlerciales. 3 astilleros y 89 talleres 42 puertos y marinas. 301 desaladoras. Amplio conocimiento en produccién
Servicios y facilidades de auxiliares. 10.179 puntos de atraque. 21 plantas con capacidad de micro y macroalgas para
recepcién para: 12,3 M de Servicios de mantenimiento, 188 mil movimientos de superior a 10 mil m3/dia. distintos usos comerciales.
pasajeros, 3,7 M de vehiculos, reparacion y transformacién a embarcaciones Capacidad total de Infraestructuras para su desarrollo.
1,64 M de TEUs de contenedores 154 1,ques con 61 M de TRB de 16 mil licencias federativas de produccién de 595 mil de m3 655 kg de microalgas producidas
315Md tro d 4 s Lt
Y3 e suministro de arqueo bruto deportes acuaticos. diarios. con un valor de 31 mil €
combustible.
FACILITADORES Capacidades Infraestructuras Uso sostenible Probeccién Planificacién espacial Seguridad Conocimiento
comunes comparbidas del mar medioambienbal maritima maritima marino
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El objetivo de este estudio es el andlisis de la economia azul en Canarias a través de los
sectores marino maritimos que la componen y sus indicadores de actividad, para
generar una visién conjunta que ayude a mostrar su importancia en la regién. La
importancia del andlisis de caracterizacién sectorial y productivo de las actividades
marino maritimas, reside en ofrecer la oportunidad de lograr una mayor comprensién
del peso socioeconémico de esta actividad en la economia regional y de los factores
qgue influyen en la actividad del sector, para, de forma anticipada, conseguir
herramientas para la definicion de politicas de desarrollo orientadas al
aprovechamiento de su impacto potencial en Canarias.

Por este motivo, este informe al igual que sus tres ediciones anteriores; 2018, 2019 y
2021, y que su hermano menor, el barémetro de actividad de la economia azul editado
en 2023, se pone a disposicién del sector y de las administraciones con competencias,
y a aquellos destinados a la mejora de la competitividad PYME, a través de la
modernizacion tecnolégica, la innovacidn y la especializacién inteligente del territorio.

La Economia Azul, por su enorme diversidad, engloba diversas actividades con un
factor comiin: el océano que nos rodea, englobando actividades que tienen que ver con
la explotacién de los recursos marinos vivos como pesca, acuicultura y biotecnologia
marina, con la explotacién de recursos marinos no vivos como desalacién y energias
renovables marinas, con otras relacionadas con la logistica como transporte maritimo
y puertos, con la industria naval vinculada a la reparacién y mantenimiento de barcos y
estructuras offshore, y actividades vinculadas al turismo como cruceros, nutica de
ocio y deportivo, y el turismo costero. Todas ellas, ademas, con distintas fases de
desarrollo en la regién, desenvolviéndose en un mercado fuertemente dindmico e
internacionalizado que, dadas sus caracteristicas, para determinar el contexto actual
en el que el sector ha desarrollado su actividad hasta la fecha, no sélo se requiere del
andlisis de los indicadores de medicidn resultantes en dicho ejercicio, sino que se debe
contemplar también, su andlisis evolutivo con el objetivo de lograr una perspectiva
holistica del mismo.

Dadas sus caracteristicas, para determinar el contexto actual en el cual el sector ha
desarrollado su actividad hasta la fecha, no sélo se requiere del analisis de los
indicadores de medicién resultantes en dicho ejercicio, sino que debe contemplarse
también su andlisis evolutivo, y hacerlo en ambos casos, abarcando tanto el dmbito
nacional como el europeo, con el objetivo de lograr una perspectiva global.

www.cebecima.com
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Por este motivo que, en el &mbito de este informe se abarcan pardmetros indicativos
de actividad especificos de cada uno de los sectores que componen el sector marino
maritimo, atendiendo a la actividad socioecondémica: productiva, organizativa, social,
componentes de la cadena de valor; en el dmbito geografico de Canarias; y en una
distribucién temporal del periodo 2000-2022.

Resefiar que el andlisis cuantitativo del sector marino maritimo resulta dificil y
complejo debido a varias cuestiones de indole sobre todo conceptual, es decir, hasta
hace poco la economia azul o el sector marino-maritimo, no era reconocido como tal,
ya que este no incluia una definicién aceptada y compartida como la promovida desde
la CE a raiz de la creacidén de la Politica Maritima Integrada de la UE, que define una
cadena de valor concreta de actividades econdmicas realizadas directas o
indirectamente en el mar.

A partir 2006 con la publicacién del Libro Verde de la Politica Maritima Integrada de la
UE se empieza a articular en Europa una visién global de estas actividades, incluyendo
politicas transversales, que formulan el sector marino maritimo con una visién
holistica y no con la visién compartimentada de cada sector que se utilizaba hasta
entonces.

Sin embargo, hoy en dia, las cifras existentes, y mas concretamente, en un ambito
regional y temporal concreto como el planteado en este informe, son heterogéneas y
poco desagregadas. Por ejemplificar este hecho, solo 3 subsectores marino maritimos:
pesca, transporte maritimo y puertos, aparecen en las estadisticas oficiales de
manera desagregada, mientras que los 7 subsectores siguientes se encuentran
agregados a otros sectores econdmicos como son; primario en el caso de acuicultura;
turismo en el caso de turismo nautico y cruceros, industria en el caso de reparacién
naval y biotecnologia marina; energia para el caso de energias renovables marinas; y
aguas en el caso de la desalacion.

Esto sumado a otros factores; como son las competenciales entre distintas
administraciones implicadas en cada subsector y las distintas fases de crecimiento o
madurez en las que se encuentran cada uno de ellos, dificulta su analisis a la hora de
homogeneizar y establecer una visién conjunta del sector.

En este andlisis se han utilizado indicadores que son referencia nacional e
internacional para caracterizar la actividad en cada uno de los subsectores y
eslabones que completan su cadena de valor.



Este Informe ha sido realizado por CETECIMA en el marco del proyecto A3MAtlantic,
gue tiene como objetivo, consolidar el crecimiento sostenible y la competitividad de las
PYMEs de los sectores de la Economia Azul del Atlantico Medio, promoviendo la
innovacién y la internacionalizacién a través de iniciativas piloto y soluciones
conjuntas en el marco de la Alianza A3M.

El proyecto A3MAtlantic - Afianzamiento del crecimiento sostenible y la
competitividad de las pymes que conforman el tejido productivo de los sectores de
la Economia Azul en el Atlantico Medio, es un proyecto de cooperacién transnacional
aprobado en la primera convocatoria del Programa de Cooperacién Territorial
INTERREG MAC (Madeira-Azores-Canarias) 2021-2027, con cédigo 1/MAC/1/1.3/0051y
cofinanciado por el Fondo FEDER, entre las regiones europeas de Azores, Canarias y
Madeira, y los terceros paises de Cabo Verde, Costa de Marfil y Ghana, coordinado por
el Cluster Maritimo de Canarias, y en el cual participan como otros socios:

* Centro Tecnolégico de Ciencias Marinas (CETECIMA),

* Plataforma Oceénica de Canarias (PLOCAN),

* Sociedad Canaria de Fomento Econémico S.A. (PROEXCA),

* Agencia Canaria de Investigacién, Innovacién y Sociedad de la Informacién (ACIISI),

* Ayuntamiento de Las Palmas de Gran Canaria,

= Agéncia Regional para o Desenvolvimento da Investigacdo, Tecnologia e
Innovacao (ARDITI),

» Associacdo Comercial e Industrial do Funchal / Cdmara de Comércio e Indlstria da
Madeira (ACIF-CCIM),

= Secretaria Regional de Agricultura, Pescas e Ambiente do Madeira,

* Direcdo Regional de Politicas Maritimas dos Acores (DRAM),

* Fundo Regional para a Ciéncia e Tecnologia (FRCT),

= (Camara do Comércio e Industria do Ponta Delgada (CCIPD),

* Associacdo para o Desenvolvimento o Formac&o do Mar dos Acores (ADFMA),

= (Camara do Comércio do Angra do Heroismo,

= (Camara do Comércio e Industria da Horta,

= (Camara de Comércio de Barlavento (CCB),

= Autoridade da Zona Econdmica Especial de Economia Maritima em Sao Vicente
(ZEEMSV)

= (bte D'lvore PME SA

= (Centre for Enterprise Learning

[ ot RO
- A3MAtlantic

MAC 2021-2027 MAC

Cooperacion Territorial

Cofinanciado por
la Unién Europea
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Como veiamos anteriormente, actualmente no existen datos e informacién
estructurada sobre la actividad y cuantificacién econémica de la economia azul, ni en
Canarias, ni en otras regiones espanolas, ni a nivel del estado espariol. Esto se debe a
la agregacion de los datos en otras actividades, a la dispersién de competencias de las
actividades marino-maritimas y a la falta de consenso en una definicién y delimitacién
del concepto de Economia Azul. Esta deficiencia y carencia de datos estructurados es
un handicap a la hora de orientar y aprovechar las oportunidades de mercado, de
negocio o de desarrollo de estos subsectores, en torno a la competitividad
empresarial y al desarrollo de politicas y estrategias de fomento de las oportunidades
por parte de las administraciones publicas.

El objetivo del proyecto de I+D+i “Investigacién socioeconémica de la Economia Azul
- Conocimiento AZUL", que realiza CETECIMA, es ayudar a resolver esta problemética,
mediante el disefio metodolégico, aplicacién de andlisis de tratamiento de datos y
desarrollo de productos de conocimiento sobre socioeconomia del sector marino-
maritimo para favorecer la planificacién y la toma de decisiones en organizaciones de
la economia azul regional.

Este informe ha sido realizado con la colaboracién del tecnélogo incorporado por
CETECIMA, gracias a la convocatoria de subvencién de la Consejeria de Economia,
Conocimiento y Empleo, a través de la Agencia Canaria de Investigacidn, Innovacién y
Sociedad de la Informacién (ACIISI), destinada a la incorporacién de personal
innovador al tejido productivo 2022, cofinanciadas por el Programa Operativo FSE
Canarias 2014-2020, con n° de expediente IPI2022010010. Este tecnélogo ha realizado
actividades I+D+i que van desde el disefio de la metodologia basada en los estdndares
estadisticos nacionales e internacionales, la definicién de requerimientos técnicos
teniendo en cuenta las particularidades del sector regional, la infraestructura de datos
e indicadores que se poseen actualmente y el tipo de datos objetivo, el estado del arte
y el benchmarking de iniciativas similares en otros sistemas estadisticos regionales
nacionales y europeos, hasta el disefio y realizacién de productos estadisticos y de
conocimiento socioecondmico con aplicaciones especificas en la Economia Azul.

Cofinanciado por

. Gobierno de Canarias
Conocimiento Consejerfa de Universidades,

A Z U L Ciencia e Innovacién y Cultura

Exp. 1P12022010010 Agencia Canaria de Investigacion,

Innovacién y Sociedad
de la Informacién

UNION EUROPEA

Fondo Social Europeo
El FSE invierte en tu futuro
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La metodologia de trabajo de este informe, disefiada por CETECIMA, se basa en el siguiente esquema de analisis, procesado de informacién y formulacién de contenidos.

Visién de conjunto.
Dimensionamiento.
Conclusiones.

6

INTEGRACION DEL
INFORME
Agregacién de los indicadores de INTEGRACION DE LOS
produccién, valor afiadido y empleo de INDICADORES DE
, cada sector.  ppOPUCCION, VALOR
Calculo de impacto econémico: ANADIDO Y EMPLEO AL

efectos directo, indirecto e inducido.

SECTOR

Identificacién y anélisis de las fuentes de
informacidn: 1.- estadistica oficial, 2.-
administracién y gestores y 3.- asociaciones y
patronales.

Seleccidn de indicadores de actividad.

Procesado y tratamiento de los datos de la base de
indicadores para el periodo 2000-2022.
Representacidon de datos: dato 2022, evolucién
temporal y distribucién geografica.

www.cebecima.com
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4

ANALISIS Y PROCESADO DE

LOS INDICADORES DE
ACTIVIDAD DE LOS
SECTORES

1

Objetivo y alcance del informe.
Planificacién de fases y tareas.
Cronograma.

Definicién de la metodologia por fases.
Propuesta inicial de contenidos del Informe.

METODOLOGIA Y
DISENO DE CONTENIDOS
2 Andlisis de otros estudios de
caracterizacion sectorial realizados a
2 nivel regional, nacional y europeo.
CARACTERIZACION

Aproximacién al concepto global de

GLOBAL DELA economia azul.
ECONOMIA AZUL Contexto mundial, europeo y nacional.
Aproximacién al concepto regional.
Sectores incluidos en el Informe por
fases de desarrollo.
CARACTERIZACION

SECTORES
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Anadlisis del contexto (politico y sectorial)
supranacional-nacional-regional.

Analisis de actividades, cadenas de valor, agentes y
organizaciones que comprende el sector.
Aproximacién al concepto regional de cada sector.
Especificidades de Canarias.

{ndice de contenidos por sectores.



El alcance de este informe, como ya adelantdbamos en el apartado 1.1 sobre las limitaciones del analisis, se representa en el siguiente diagrama, que relaciona el alcance de contenidos
en cada uno de los sectores de Economia Azul. En el mismo, se puede ver, la dispersidn de datos e informacién existente actualmente en cada uno de los sectores en los que se ha
trabajado.

De esta forma, este trabajo de gabinete ha tenido como uno de sus principales objetivos, establecer una metodologia de caracterizacién comin acorde con los criterios del concepto de
Economia Azul de la UE, que establezca una foto fija de las actividades marino maritimas regionales, recopilando los datos existentes en fuentes de informacién primarias y
secundarias, y procesando los mismos. Para una mejor visualizacién del alcance, el diagrama relaciona los contenidos del informe en cada una de estas ramas de actividad, es decir,
con respecto a cada uno de los sectores de economia azul analizados (eje vertical) y el tipo de informacién (eje horizontal) a la que se ha podido llegar en el informe. Ademas, para
facilitar un hilo comin, estos seran descritos en referencia al siguiente orden que corresponde a su fase de desarrollo en la Comunidad Auténoma, de forma que también se establece
una relacién entre el grado de desarrollo y la informacién existente.

Alcance del informe

Fases de desarrollo Sectores Cadena de valor Agentes y Produccién y Infraestructuras y Exportacion Casos de
organizaciones empleo equipamiento esbudio

Transporte maritimo
Fase Consolidados

Puerbos y servicios portuarios

Reparacion naval y plabaformas offshore

Fase Crecimiento

Turismo naubico

Desalacién

Biobecnologia marina
Fase Emergentes

Energias renovables marinas

INFORME DE ACTIVIDAD DE LA ECONOMIA AZUL EN CANARIAS 2024 www.cebecima.com
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En septiembre de 2015, mds de ciento cincuenta jefes de Estado y de Gobierno, entre
ellos Espanfia, se reunieron en la histérica Cumbre del Desarrollo Sostenible en la que

aprobaron la Agenda para el Desarrollo Sostenible 2030. Esta Agenda contiene 6"0'
diecisiete (17) objetivos de aplicacién universal que, desde el 1 de enero de 2016, rigen = 1
los esfuerzos de los paises para poner fin a la pobreza, proteger el planeta y mejorar g‘.‘
las vidas y las perspectivas de las personas en todo el mundo en 2030. En 2016, entré

en vigor el Acuerdo de Paris sobre cambio climatico, que responde a la necesidad de AGENDA
limitar el aumento de las temperaturas globales. 2030

De esta forma, los Objetivos de Desarrollo Sostenible (en adelante ODS) son herederos
de los Objetivos de Desarrollo del Milenio (ODM) y buscan ampliar los éxitos 1 Blcnuposnm
alcanzados con ellos, asi como lograr aquellas metas que no fueron conseguidas.

 HAMBRE ' SALUD EDUCACION IGUALDAD
?7} DECALIDAD 5 Decio

!ﬂi @'

Para la mayor parte de los gobiernos locales del mundo, los ODS ofrecen un conjunto
de objetivos integrados para lograr regiones mAas présperas, justas vy

medioambientalmente sostenibles. La Agenda 2030 nos da un marco imparcial y a — TRABAJODECENTE — Rmuwmnius ﬁ,ﬂw‘ m
largo plazo para alcanzar estos objetivos y constituye una oportunidad y un marco de Y CRECIMIENTO uts:cu.smmss €0
referencia para alinear las politicas locales y regionales con impacto en el territorio, EO) LA ‘ L
con las agendas internacionales de desarrollo sostenible, para lograr ciudades mas ‘

présperas, sostenibles e inclusivas.

La medicién del progreso en los ODS supone para las regiones una herramienta muy 13 AGCION VIDA 16 PAZ JUSTICIA 17 ALIANZAS PARA

importante, pues permite a cada una tener un punto de referencia de sus avances en PORELCLIMA Ll i s @

relacién con los objetivos y en relacién con otras regiones similares, tanto en el mismo W %%15‘;'%%{%
pais como a nivel global. - z_ @ SOSTENIBLE
»

Actualmente, se estd progresando en muchos lugares, pero, en general, las medidas
encaminadas a lograr los Objetivos todavia no avanzan a la velocidad ni en la escala
necesarias. El afio 2020 debe marcar el inicio de una década de accién ambiciosa a fin
de alcanzar los Objetivos para 2030. Dado que quedan menos de diez afios para
alcanzar los 0ODS, en la Cumbre de la ONU sobre los ODS celebrada en septiembre de
2019, los lideres mundiales solicitaron un decenio de accién y resultados en favor del
desarrollo sostenible, y prometieron movilizar la financiacién, mejorar la aplicacién a
nivel nacional y reforzar las instituciones para lograr los Objetivos en la fecha prevista,
el afio 2030, sin dejar a nadie atras.
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La Comisién Europea desarrolla de forma colectiva los objetivos politicos generales de
la UE. Para el periodo 2019-2024, la estrategia de la UE se establece en 6 prioridades
concretas:

1. Pacto Verde Europeo: Esforzarnos por ser el primer continente climaticamente
neutro.

2. Una Europa adaptada a la era digital: Capacitar a las personas con una nueva
generacién de tecnologias.

3. Una economia que funcione en pro de las personas: Trabajar en favor de la
justicia social y la prosperidad.

4. Una Europa mas fuerte en el mundo: Reforzar nuestro liderazgo mundial
responsable.

5. Promocién de nuestro modo de vida europeo: Proteger a nuestros ciudadanos y
nuestros valores.

6. Un nuevo impulso a la democracia europea: Potenciar, proteger y consolidar
nuestra democracia.

Centrandonos en la primera de las prioridades, el Pacto Verde Europeo es la hoja de
ruta para dotar a la UE de una economia sostenible. La realizacién de este objetivo
exigird transformar los retos climaticos y medioambientales en oportunidades en
todos los dmbitos politicos y que logremos una transicién justa e integradora para
todos. Para superar estos retos, Europa necesita una nueva estrategia de crecimiento
que transforme la Unién en una economia moderna, eficiente en el uso de los recursos
y competitiva, donde:

= hayan dejado de producirse emisiones netas de gases de efecto invernadero en
2050,

» el crecimiento econémico esté disociado del uso de recursos,

= no haya personas ni lugares que se queden atras.

El Pacto Verde Europeo establece una hoja de ruta con acciones para; i) impulsar un
uso eficiente de los recursos mediante el paso a una economia limpia y circular, v ii)
restaurar la biodiversidad y reducir la contaminacién, describiendo las inversiones
necesarias y los instrumentos de financiacién disponibles, y explica cémo garantizar
una transiciéon justa e integradora.

La UE serd climaticamente neutra en 2050. Para ello, la Comisién propondra una «Ley
Europea del Clima» con el fin de convertir este compromiso politico en una obligacién
juridica y en un incentivo para la inversién. Para alcanzar este objetivo, serd necesario
actuar en todos los sectores de nuestra economia:

INFORME DE ACTIVIDAD DE LA ECONOMIA AZUL EN CANARIAS 2024

= jnvertir en tecnologias respetuosas con el medio ambiente,

= apoyar a la industria para que innove,

= desplegar sistemas de transporte mas limpios, baratos y sanos,

= descarbonizar el sector de la energia,

= garantizar que los edificios sean mas eficientes energéticamente,

= colaborar con socios internacionales para mejorar las normas
medioambientales mundiales.

La UE también proporcionara apoyo financiero y asistencia técnica para ayudar a las
personas, empresas y regiones mas afectadas por la transicién hacia la economia
verde. Para ello, recurrird al denominado Mecanismo para una Transicién Justa, que
contribuird a movilizar 100.000 millones de €, como minimo, durante el periodo 2021-
2027 en las regiones mas afectadas. Esto incluiria los siguientes ambitos de
actuacién:

Movilizacion de la }
e

investigacion y fomento d
la innovacion
Transformacion de
Un mayor nivel de ambicion la economia de la Hacia una contaminacion cero en
climatica de |a UE para 2030y U= NG TESERTHIM un entorno sin sustancias toxicas
2050 futuro sostenible
/ \
Suministro de energia limpia, Preservacion y restablecimiento de
asequible y segura los ecosistemas y |a biodiversidad
I 1
«De la granja a la mesa»: un

Movilizacion de la industria en pro
de una economia limpia y circular sistema alimentario justo, saludable
y respetuoso con el medio ambiente

/
Uso eficiente de la energia y los ?
recursos en la construccion y Acelerar la transicion a una
renovacion movilidad sostenible e inteligente

Que nadie quede atras

Financiacion de la transicion e,
(Transicion Justa)

ITa UE como Pacto Europeo
lider mundial por el Clima
www.cebecima.es
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Con la publicacién el dia 10 de octubre de 2007 del denominado “Libro Azul"
Comunicacién sobre una Politica Maritima Integrada para la Unién Europea, la UE
gueria ofrecer un planteamiento mas coherente de los asuntos maritimos con una
mayor coordinacidén entre los distintos ambitos y sectores maritimos especificos.

Para ello se centra en:

= Asuntos no englobados en politicas sectoriales, como el "crecimiento azul"
(crecimiento econdémico basado en diferentes sectores maritimos).

= Asuntos que requieren la coordinacién de distintos sectores y agentes, como el
conocimiento del medio marino.

Y abarcando las politicas transversales:

= Crecimiento azul

= (Conocimientos y datos del mar

= Ordenacién del espacio maritimo
= Vigilancia maritima integrada

= Estrategias de cuenca maritima

Cinco afios después de crearse la Politica Maritima Integrada de la UE, los Estados
Miembros y la Comisién, reafirman que el planteamiento dindmico y coordinado de los
asuntos maritimos, mejora el desarrollo de la “Economia Azul" de la UE y propicia el
buen estado de los mares y océanos, el 8 de octubre de 2012 en una conferencia
organizada en Limasol por la Presidencia chipriota, los ministros europeos de politica
maritima y la Comisién Europea, representada por su presidente, José Manuel Durao
Barroso, y por la comisaria Maria Damanaki, adoptaron una Agenda Marina y Maritima
para el Crecimiento y el Empleo.

Resefiar dos de las politicas transversales que contiene que creemos tiene importancia
capital para Canarias:

1.- Economia Azul Sostenible: La Comision Europea ha propuesto el pasado 17 de mayo
de 2021, a través de una comunicacién, un nuevo enfoque para la Economia Azul
sostenible en la UE, destinado a las industrias y sectores relacionados con los océanos,
los mares y las costas, fijando una agenda detallada para la Economia Azul. La
Economia Azul sostenible es esencial para alcanzar los objetivos del Pacto Verde
Europeo y para garantizar que la recuperacion de la pandemia sea ecolégica e inclusiva.

Todos los sectores de la Economia Azul, como la pesca, la acuicultura, el turismo
costero, el transporte maritimo, las actividades portuarias y la construccién naval,

www.cebecima.com
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tendrédn que reducir su impacto medioambiental y climdtico. Para hacer frente a la
crisis climatica y de biodiversidad, se requieren unos mares sanos y un uso sostenible
de sus recursos que permita crear alternativas a los combustibles fésiles y a la
produccién tradicional de alimentos.

La transicion a una Economia Azul sostenible exige invertir en tecnologias
innovadoras. La energia undimotriz y mareomotriz, la produccién de algas, el
desarrollo de artes de pesca innovadores o la restauracién de los ecosistemas
marinos creardn nuevos puestos de trabajo y empresas «verdes» dentro de la
Economia Azul.

2.- Estrategia Maritima Atlantica: En la quinta politica transversal, la PMI identifica
distintas estrategias divididas por cuencas maritimas. En este sentido sefala el
crecimiento y empleo sostenibles en la zona del Atlantico aunando los esfuerzos de
los cuatro paises de la UE con litoral atlédntico (Espafia, Francia, Irlanda y Portugal), las
autoridades regionales y locales, las empresas y demds partes interesadas, para
determinar prioridades de inversién e investigacién y concretar ideas para proyectos
gue se concretan en la Comunicacién “Un nuevo enfoque para la Estrategia Maritima
Atldantica. Plan de Accidn Atldntico 2.0" publicado con fecha 23 de septiembre de 2020.

Este Plan de Accién revisado contribuye a los esfuerzos de recuperacién de la
Economia Azul y se centra en sectores clave que combinan la transformacién
sostenible con un elevado potencial de creacién de empleo en las comunidades
costeras del Atldntico. Por ejemplo, la transicién a las energias renovables marinas,
ademds de promover el turismo costero sostenible, ofrece importantes oportunidades
de empleo en el Atlantico. El transporte maritimo ecolégico y las actividades
portuarias innovadoras sugeridas en este Plan de Accién contribuirdn a reducir la
huella de carbono y ambiental de la UE.

Para ello, esta Estrategia para la zona del Océano Atlantico se estructura en cuatro
pilares:

1. Puertos atlanticos como entradas y polos para la Economia Azul.

2. La regién atlantica de la UE promueve las competencias profesionales
«azules» del futuroy el conocimiento sobre los océanos.

3. Laregién atléantica de la UE aprovecha la energia renovable marina

4, Laregidn atlédntica de la UE es sana y sus costas son resilientes.

De esta forma, el propésito del Plan es liberar el potencial de la Economia Azul en la
region atlantica al tiempo que se preservan los ecosistemas marinos y se contribuye a
la adaptacion y mitigacién del cambio climatico.
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Las Regiones Ultraperiféricas de la Unidn Europea (RUP) son las grandes desconocidas
en el dmbito comunitario. Alejadas geograficamente de la Europa continental, piden que
se tengan en cuenta sus intereses y necesidades, en muchos casos tan diferentes a las
del resto de regiones continentales. Son 6 departamentos franceses: Guadalupe,
Guayana francesa, Martinica, Sant Martin, Mayotte y Reunién, las islas portuguesas de
Azores y Madeira, y el archipiélago insular de Canarias. En total viven casi 4 millones de
personas. Su situacién oceanica, el alejamiento del continente europeo, la fragmentacién
insular, la escasez de recursos naturales y su aislamiento reducen su desarrollo
econdmico y social.

La incorporacién del articulo 299.2 en el Tratado de Amsterdam de 1999, supone, por
primera vez, el reconocimiento de la ultraperificidad por el Derecho Primario. EL Tratado
de Amsterdam consolida en favor de las siete RUP una base juridica sélida y estable para
el establecimiento de un tratamiento diferenciado en su favor.

El Tratado de Lisboa sigue reconociendo a las RUP como regiones plenamente europeas,
consolidando la base juridica del articulo 299.2 del TCE en tres preceptos que estén
recogidos en el Tratado sobre el Funcionamiento de la UE: el articulo 355, que se afirma
como base auténomay suficiente y enumera a todas las RUP, recogiendo como novedad,
a todos los departamentos franceses de ultramar, incluidos los nuevos departamentos
de San Martin y San Bartolomé. El articulo 349, que define el &mbito de aplicacién y el
articulo 107.3a), que establece el derecho a recibir ayudas publicas, independientemente
del nivel de la renta.

En lo que respecta a las oportunidades y la importancia del sector marino-maritimo bajo
la condicién de ultraperificidad de Canarias, el Libro Azul de Politica Maritima Europea
seflala “las regiones ultraperiféricas y las islas sufren desventajas econdmicas
considerables, pero tienen un alto potencial en lo que respecta a las actividades
maritimas y la investigacion marina. Sus amplias zonas maritimas prestan servicios
ecosistémicos de considerable interés para la Unién. En el marco de la reciente
comunicacién sobre las regiones ultraperiféricas de la UE, la Comisién fomentard tanto
la explotacién de su potencial maritimo como su cooperacion con los vecinos
regionales”.

La Comisidén, en sucesivas comunicaciones, expone, entre otras cuestiones, que las
nuevas tecnologias relacionadas con el mar, los océanos y las costas, son esenciales
para el crecimiento econdmico futuro, la creacién de empleo, la cohesién social y la salud
del medio ambiente. En esta linea, la UE ha dedicado atencién particular a sus regiones
ultraperiféricas. En septiembre de 2017 se publicé el estudio encargado por la Comisién
"Exploracion del potencial de las Regiones Ultraperiféricas para un crecimiento azul
sostenible" que cuenta con un anexo destinado a Canarias.
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Conscientes de este potencial de la economia ligada al mar en Canarias, en febrero de
2018, el Gobierno regional comienza la elaboracién de una Estrategia de Economia Azul,
a través de su Consejeria de Economia, Conocimiento y Empleo. De esta forma, se puso
un proceso de elaboracién participativo en cuatro fases, realizado por Instituto
Tecnolégico de Canarias (ITC) con la colaboracién de CETECIMA, a través de una
encomienda de la Consejeria.

» Fase 1: Articulacién de una comisién de trabajo y diagnéstico.

* Fase 2: Elaboracién del borrador de estrategia en base a un proceso de
consultas interno.

= Fase 3: Proceso participativo abierto.

* Fase 4 de Integracién de las aportaciones.

Asi, el Consejo del Gobierno de Canarias aprobd, el pasado 15 de julio, la Estrategia
Canaria de Economia Azul 2030 (en adelante ECEA).

La ECEA, cuya puesta en marcha fue liderada por la Consejeria de Economia,
Conocimiento y Empleo del Gobierno de Canarias, actualmente Consejeria de Economia
e Internacionalizacién, tiene como objetivo aprovechar al maximo el potencial de las
actividades relacionadas con los sectores marino y maritimo, con el propésito de lograr
un crecimiento sostenible a partir de las oportunidades del océano y la costa.

El archipiélago canario atesora un sector marino-maritimo con una amplia variedad de
actividades, de los mas completos de las regiones costeras e insulares de la Unién
Europea, con grandes oportunidades de desarrollo. Por ello, es necesario contar con
una estrategia bien definida que se emplee como hoja de ruta y modelo de gobernanza
para potenciar la coordinacidn e integracién de las distintas politicas pulblicas que se
realizan en el ambito de la Economia Azul en Canarias.

La aprobacién y publicacién de la ECEA para el periodo 2021-2030 facilita la
consecucidn del objetivo de avanzar hacia un desarrollo mas sostenible, tanto a partir
de las oportunidades del océano y la costa, como del mayor aprovechamiento de los
recursos y la reduccién sustancial de los residuos.

Como resultado, la ECEA 2030 define los objetivos a largo plazo con horizonte en el afio
2030, la eleccion de las acciones, la asignacién de los recursos necesarios y las
politicas necesarias para alcanzar tales objetivos. Para ello, se establecen los distintos
elementos como son la misidn, la visidn, los valores, el lema, los objetivos estratégicos,
los ejes estratégicos y las areas de actuacién.
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Tras un primer desarrollo del plan de trabajo 2021-2023 que estuvo muy centrado en
articular la gobernanza de la Economia Azul, se abre un nuevo plan de trabajo 2024-
2026 que centra los esfuerzos en incorporar de manera plena al sector privado, lo que
incluye la creacidén de una oficina que analizara e impulsara los proyectos estratégicos
mas relevantes en sostenibilidad y diversificacién de la economia azul econémica de
Canarias.

De esta forma, el nuevo plan profundiza en programas de accién en los seis ejes de la
ECEA; i) Gobernanza, ii) 1+D+i, iii) Formacidon y cualificacién, iv) Medio marino y cambio
climatico, v) Competitividad y iv) Patrimonio Maritimo, con algunas importantes
novedades como: planificacién espacial maritima, generacién de empleo en economia
azul, transicién hacia una economia circular en las actividades maritimas, fomento de
la industria para el desarrollo de la eédlica marina offshore, transformacién digital
maritima de los puertos y mantenimiento naval, y cultura ocednica.

ESTRATEGIA

CANARIA DE
ECONOMIA
AZUL

Propuesta realizada por la Consejeria de Economia, Conocimiento y
Empleo mediante encargo al Instituto Tecnoldgico de Canarias A
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Europa establece un andlisis de la Economia Azul caracterizada por una visién
detallada del estado actual de siete sectores, profundizando en sus subsectores y
actividades en Europa y en sus diferentes Estados Miembros.

De esta forma, los siete sectores establecidos son: el turismo costero, los recursos
marinos vivos, los recursos marinos no vivos, las actividades portuarias, la
construccién y reparacién naval, el transporte maritimo y las energias renovables

La UE considera la Economia Azul indispensable para el futuro, bienestar y prosperidad
de sus estados miembros, actuando entre otras cosas como fuente de alimentacidn,
energia, transporte u ocio, ademdas de como motor de nuevos empleos e innovacién.

El informe de la UE sobre Economia Azul (The UE Blue Economy Report), al igual que el
nuestro, analiza el alcance y el tamafio de la Economia Azul en el territorio europeo,
proporcionando conocimientos socioeconémicos especificos de los diferentes sectores

marinas. azules que permitan respaldar la toma de decisiones por parte de responsables
politicos y otras partes interesadas en la blisqueda de un desarrollo sostenible de los
recursos ocednicos, marinos y costeros. El informe describe las principales tendencias a
través del analisis de diferentes indicadores socioeconémicos, asi como los impulsores
detras de tales tendencias, proporcionando un diagndstico para la UE en su conjunto.
Por otro lado, el Observatorio de la Economia Azul de la UE acttia como complemento del
informe, ofreciendo, en este portal web, actualizaciones periddicas sobre el desempefio
de la Economia Azul por sector, actividad, industria y pais.

Cada sector se divide en algunos subsectores como se resume en la siguiente tabla.

Turismo costero Alojamiento

Segun las cifras mas recientes, los sectores de la economia azul de la UE emplearon
directamente a unos 3,6 millones de personas, generaron 623,6 mil millones de € de
volumen de negocio y 171,1 mil millones de € de valor afiadido bruto (VAB) en 2021. La
evolucién de la economia azul ha sido influenciada significativamente por los
desarrollos macroecondémicos generales, en particular, la crisis financiera y econémica
mundial de 2008-2009.

Transporte

Otros gastos

Produccién primaria

Procesamiento de productos pesqueros
Distribucién de productos pesqueros
Petréleoy gas

Otros minerales

Actividades de apoyo y soporte
Carga y almacenamiento

Proyectos portuarios e hidricos
Construccién y reparacion naval |Construcciénnaval

Equipamientoy maquinaria
Transporte de pasaje

Transporte de mercancia

Servicios para el transporte

Energia eélica marina

Recursos marinos vivos

Recursos marinos no vivos

Entre los distintos sectores, en 2021 han destacado principalmente dos. Por un lado,
recursos marinos vivos, que, con un beneficio bruto de 9.700 millones de € en 2021,
registré un aumento del 24 % en comparacién con 2020. Por otro lado, las energias
renovables marinas (principalmente la energia edlica marina) también experimentaron
un crecimiento significativo, con un aumento del 45 % en comparacién con 2020, unas
ganancias brutas estimadas en 2.400 millones de € y un VAB de 3.300 millones de € . No
obstante, a pesar de un repunte sustancial, en general, la economia azul de la UE en
2021 todavia estaba por detras de su valor anterior a la pandemia. Esto se ha debido
principalmente a la recuperacién incompleta del turismo costero, que en dicho afio
seguia soportando aln las consecuencias de las restricciones de viaje aln vigentes en
varios de sus estados miembros.

Actividades portuarias

Transporte maritimo

Energias renovables marinas

Dentro de los estados miembros, Alemania, Francia, Espafia, Italia y los Paises Bajos
representan el 70 % del VAB total de la Economia Azul de la UE, mientras que los cinco
Estados miembros que mas empleo generan son Espafia, Alemania, Grecia, Francia e
Italia, que representan una contribucién combinada del 67 % del total de empleos en la
economia azul de la UE.
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Para valorar el peso econédmico y social de los sectores de economia azul en Europa,
resulta Gtil situarlos en perspectiva de los indicadores de actividad productiva, sociales
y econémicos.

Recursos marinos vivos: La UE es el octavo mayor productor de productos de la
pesca y la acuicultura, detrds de China, Indonesia, India, Vietnam, Perq, la
Federacién de Rusia y los Estados Unidos de América, y representa alrededor
del 2 % de la produccién mundial. La produccién total de la UE se ha mantenido
bastante estable en las Ultimas décadas. La UE cuenta con algo mas de 54.200
buques activos que desembarcaron alrededor de 3,6 millones de toneladas de
productos del mar por un valor de 6.000 millones de € en 2021, mientras que la
produccién acuicola de la UE representa alrededor del 25 % de la produccion
total de productos del mar de la UE, con alrededor de 1,2 millones de toneladas
por un valor de 4.300 millones de €. El sector generd mas de 22.000 millones de
€ en VAB en 2021, un 13 % mas en comparacién con 2020, mientras que el
beneficio bruto aumenté un 24 9%, alcanzando los 9.700 millones de €. La
facturacién declarada fue de unos 126.000 millones de € y el sector empleé
directamente a mas de 543.000 personas, un 1% mas que en 2020.

Recursos marinos no vivos: El petréleo y el gas en alta mar han sido un sector
importante de la economia azul de la UE durante muchos afios, si bien en la
ultima década este maduro sector ha experimentado un declive, debido sobre
todo a los ambiciosos objetivos de descarbonizacién y de cero emisiones de la
UE. No obstante, existe potencial para que el sector haga una cierta transicién
hacia practicas mas sostenibles, como la exploracién y desarrollo de técnicas de
extraccién y explotacion de otras materias primas importantes presentes en los
mares y océanos, ademds del desarrollo y despliegue de tecnologias bajas en
carbono. En 2021, el VAB generado por el sector ascendié a 4.100 millones de €,
frente a los 2.800 millones del afio anterior. Este aumento del 46,5 %,
impulsado por un aumento interanual similar de la facturacién (+44,4 %) es un
claro efecto del fuerte aumento de los precios de los carburantes tras la
pandemia de COVID-19. Ademas, en 2021 se generd un aumento del 49,2 % de
los beneficios del sector, que alcanzaron los 3.500 millones de €, frente a los
1.900 millones de € de 2020. Sin embargo, el sector extractivo de petréleoc y gas
ha seguido contrayéndose, como lo demuestra la continua disminucién del
empleo, que siguié la tendencia a la baja registrada desde 2009. En 2021, el
sector de los recursos marinos no vivos empled a unas 8.800 personas, es decir,
casi 600 menos que en 2020 (algo mas de 9.400).
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Actividades portuarias: El sector portuario desempefia un papel crucial en la
economia de la UE. En 2021, el VAB generado por el sector ascendié a 29.500
millones de €, lo que supone un aumento del 9,2 % respecto a 2020 y del 27 %
respecto a 2009. La facturacién declarada, de 76.000 millones de € en 2021,
supuso el mayor aumento interanual desde 2009 (8.100 millones de € mas).
Esto ha producido a su vez un aumento considerable del beneficio bruto,
alcanzando su valor mas alto desde 2011 (12.100 millones de €). En general, la
facturacién del sector ha crecido de manera constante desde 2011, a excepcién
de 2018 y 2020, cuando el sector se vio afectado por la pandemia de COVID-19.
No ocbstante, el importante repunte registrado en 2021 muestra que el sector se
ha recuperado desde entonces. Por otro lado, el sector portuario empled
directamente a casi 410.000 personas en 2021. Alemania es el pais lider de la
regién europea en el sector portuario, ya que produce casi una cuarta parte del
VAB (23 %), seguido de los Paises Bajos (17 % del VAB), Espafia y Francia (12 %
cada uno) e Italia (8 %).

Transporte maritimo: A nivel mundial, aproximadamente 12 mil millones de
toneladas de bienes comercializados se transportaron por mar en 2022, lo que
representa aproximadamente el 49 % del comercio total. Europa cargé vy
descargd 1.600 y 1.700 millones de toneladas de bienes respectivamente. Las
economias europeas mas conectadas, segilin el indice de Conectividad del
Transporte Maritimo , fueron Espafia, los Paises Bajos y Bélgica, mientras que
los puertos de la UE mas conectados fueron los de Rotterdam, Amberes y
Hamburgo. Asi mismo, el transporte maritimo de corta distancia representé el
60,9 % del transporte maritimo total de mercancias hacia y desde los
principales puertos de la UE en (casi 1.800 millones de toneladas),
representando ltalia, los Paises Bajos y Espafia casi el 41 % del transporte
maritimo de corta distancia de la UE en dicho afio. En 2022 se registraron 348,6
millones de pasajeros en los puertos de la UE, un 16,7 % menos que antes del
Covid (2019). Grecia, Italia y Dinamarca representaron casi la mitad del ndmero
total de pasajeros embarcados y desembarcados en puertos de la UE. Por otro
lado, los puertos de la UE registraron un 32 % menos de pasajeros de cruceros
(unos 10 millones) que antes de la COVID-19 (2019), y casi tres cuartas partes
de estos pasajeros pasaron por puertos italianos, espafioles y alemanes en
2022. El sector generd un VAB de 44.300 millones de € en 2021, un 42 % mas
que en 2020 y un 23 % mas que el maximo de 2019. El beneficio bruto, de 28.100
millones de €, aumenté un 77 % respecto al afio anterior, mientras que la
facturacién registrada en 2021 fue de 176.700 millones de €, un 16 % mas que el
afio anterior. En 2021, casi 380.000 personas estaban empleadas directamente
en el sector, un 2 % mas que en 2020.
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Construccion y reparacion naval: El sector de la construccién naval europea se
compone actualmente de aproximadamente 300 astilleros especializados en la
construccién y reparacién de los buques y plataformas navales mas complejas y
tecnolégicamente avanzados, junto con otro equipamiento para aplicaciones
maritimas. En 2023, Europa recibié el 7 % de los pedidos mundiales, muy por detras
de China (55 %) y Corea del Sur (26 %). No obstante, en 2021y 2022 se observé una
tendencia creciente en construccién de buques mercantes en el continente europeo
en términos de tonelaje bruto (GT). En concreto, los astilleros europeos
construyeron aproximadamente un 6 % mas de GT en 2022 que en 2019. Si bien
Europa ha recibido muy pocos pedidos de buques de carga, ha mantenido una
posicién de liderazgo en la construccién de buques complejos, especialmente de
cruceros. Ademds, los constructores navales europeos también ocupan una
posicién destacada en el mantenimiento, reparacidén, transformacién vy
modernizacién de buques gracias a su experiencia, asi como en la construccién de
plataformas fijas y flotantes. Se espera que la construccién naval durante los

Energias renovables marinas: Se incluyen la energia edlica marina y las energias
ocednicas, dos recursos energéticos verdes que son clave para las ambiciones de la UE
de descarbonizar su sector energético. En la actualidad, estd establecido
comercialmente en la industria de la energia edlica marina, donde la tecnologia fija aln
representa la mayoria de sus proyectos, aunque existe una clara tendencia hacia el
desarrollo de tecnologias flotantes. La energia edlica marina es actualmente la Unica
comercialmente implementada a gran escala, con una capacidad acumulada de 17,8
GW repartida en 11 estados miembros. A finales de 2023, se incorporaron a la red unos
993 MW de nueva capacidad (datos provisionales) y se estan desarrollando nuevos
proyectos con una prevision de que a 2050 represente mas del 30 % de la capacidad
edlica total instalada. EL sector generdé mas de 3.300 millones de € en VAB en 2021 (39
% mas que en 2020), con unos beneficios brutos de 2.400 millones de € (45 % mas que
en 2020) y una facturacién declarada de 25.900 millones de € (65 % mas que en 2020).
En 2021 empled directamente a unas 14.300 personas, lo que supone un gran aumento
frente a las menos de 400 personas que empleaba en 2009.

préximos 20 afios alcance los 145.000 millones de € en cinco naciones de Europa
(Reino Unido, Francia, Alemania, Italia y Turquia). El sector generd un VAB de 18.000
millones de € en 2021, un 21 % mas que en 2020, y un 12 % més que en el pico de
2019. El beneficio bruto, de 4.600 millones de €, aumenté un 52 % respecto al valor

del afio anterior, y la facturacién registrada en 2021 de 65.400 millones de € supuso Volumen de negocios (M €) 623.600
un aumento del 15 % respecto al afio anterior. En 2021, alrededor de 312 000 Valor afiadido bruto VAB (M €) 171.100
personas estaban empleadas directamente en el sector (un aumento del 2 % con Beneficio Bruto (M €) 76.400
respecto a 2020). Empleo 3.590.000
= Turismo costero: Para la UE, el turismo costero comprende las actividades recreativas
que se llevan a cabo en las proximidades del mar (turismo de playa, paseos costeros,
observacién de la fauna y flora silvestres, etc.), asi como las que se llevan a cabo en la
zona maritima, incluidos los deportes nauticos (vela, buceo, cruceros, etc.). El turismo Turismo costero 53.360 59.812 75.793 81.564 80.377 28.646 49.824

costero se vio duramente afectado por la pandemia de COVID-19 en 2020., y si bien en Recursos marinos

17.218 18.521 18.566 19.510 19.560 19.512 21959

2021 el sector se ha recuperado considerablemente, alin no alcanzé los niveles vivos
anteriores a dicha crisis. EL VAB generado por el sector ascendié a 49.900 millones de €, R}’-’CUFSOS marinos no 8.431 4723 3940 4291 4704 2839 4161
frente a los 28.600 millones de € registrados en 2020, es decir, un aumento interanual VIVOS
del 74 %, pero aun asi con una contraccién del 38 % en comparacién con 2019. Los Puertos 26492 2727 27490 26,638 27996 27.000 29.485
beneficios brutos, de 16.100 millones de €, aumentaron 4,2 veces en comparacién con Construcciény
. P . . ) 11.67 12.7 13. 1514 16. 14. 18.017
2020. No obstante, la facturacién del sector ascendié a 140.000 millones de €, ademas reparacion naval 670 20 3938 ~149 6.050 869 80
de dar empleo a casi 2 millones de personas de forma directa. Transporte maritimo 34247 28.859 32.803 31.894 36.015 31.285 44282
Energias renovables 784 1122 1486 1592 2104 2406 3339
marinas
Economia Azul 152202 153.098 174016 180.638 186.806 126557  171.067
VAB Europa (BM) 10939171 11.227.692 11.689.958 12.096.090 12.535.780 12.106.022 13.098.801
% Economia Azul 1,4% 1,4% 1,5% 15% 15% 1,0% 1,3%
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En Espafia no existe una caracterizacidn o andlisis de los sectores marino maritimos
con vision de conjunto desde 2011, cuando la Fundacion INNOVAMAR editd un informe
sobre el Impacto Econémico del Sector del Mar.

Por este motivo en este apartado sobre la caracterizacién nacional emplearemos el
sistema de clasificacién utilizado en el informe europeo de 2024 y los datos
disponibles en el Observatorio de Economia Azul de la UE, donde se pueden obtener
los valores de caracterizacién de la economia azul de los distintos estadios miembros
de la UE. De esta forma, para Espafia seguiremos la metodologia de andlisis basada en
6 sectores y sus subsectores definidos por la DG MARE.

Los sectores de la Economia Azul en Espafa emplean a unas 625.292 personas y
generan mas de 21.277 millones de euros de VAB. De este modo, la Economia Azul ha
tenido un impacto positivo en la economia espafiola y en las tasas de empleo. En 2021,
la participacién del VAB azul en la economia Espafiola fue del 1,9 %, habiendo
aumentando en 0,5 puntos en comparacién con el afio anterior, aunque disminuyendo
en 1,1 puntos respecto a su maximo registrado en el afio 2018 (3 %). Asi mismo, en 2021
el VAB azul crecié a a un ritmo mas rdpido que el VAB nacional global respecto a sus
valores en 2020.

En cuanto al empleo, se observa un patrdén similar. En 2021 la proporcién de puestos de
trabajo de la Economia Azul con respecto al empleo nacional fue del 3,2 %, habiendo
aumentado en 0,3 puntos respecto a los registros de 2021, aunque ha disminuido en 1,7
puntos respecto al maximo registrado en 2018 (4,9 %) .

La economia azul espafiola estd fuertemente dominada por el turismo costero, que
aporté el 67,5 % a los empleos azules y el 54,8 % al VAB en 2021. La economia azul
espafola se vio arrastrada por el fuerte impacto negativo que las restricciones de
movilidad instaladas durante la pandemia COVID tuvo sobre el sector turistico. Esto ha
hecho que, aunque por separado en otros sectores de la economia azul espafola se
registrara un crecimiento positivo entre los afios 2019 y 2021, el empleo y el VAB azul
general disminuyd en dicho periodo de tiempo.

El sector de los recursos vivos marinos también es un contribuyente importante de la
economia azul espafiola, con el 19,0 % de los empleos azules y el 18,0 % del VAB. Las
actividades portuarias contribuyen por su parte al 17,0 % al valor del VAB azul,y un 7,0
% del empleo azul.

Volumen de negocios (M €)
Valor afiadido bruto VAB (M €)

Empleo

Turismo costero 15.506
R_ecursos marinos 3332
vivos
Recursos marinos no 27
vivos
Puertos 2.990
Constru'c/uony 1135
reparacién naval
Transporte maritimo 757
Energias renovables B
marinas
Economia Azul 23.747
VAB Espafia 939.949
% Economia Azul 2,5%
Turismo costero 5234
R_ecursos marinos 46
vivos
Recursos marinos no 01
vivos '
Puertos 37,5
Construcciény

. 21,5
reparacion naval
Transporte maritimo 11,8
Energias renovables )
marinas
Economia Azul 708,9
Empleo Espafia 17.21
% Economia Azul 41%
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17.037
3.239

14
3.116
945

872

25.223
978.469

2,6%

539,6
14,0

0,1
38,9
22,7

12,1

727,4
17.717

4,1%

18.537
3.501

14
3.060
884

949

26.945
1.010.688

2,7%

5971
13,8

0,1
37,3
23,8
12,7

784,8
18.183

4,3%

20.263
3.678

14
3.278
830

978

29.041
1.053.191

2,8%

629,9
116,5

0,1
39,7
24,9
13,2

8243
18.649

4,4%

21.277
625.292

23.940 23.631 5.451 11.652
3.650 3.687 3.570 3.833
10 10 5 5
3.518 3.531 3.440 3.617
1.043 1.050 980 1.273
930 862 615 899
33.091 3277 14.061 21.279
1.087.968 1.125.144 1.021.086 1.105.853
3,0% 2,9% 1,4% 1,9%
729,7 704,9 361,8 4221
15,9 19,3 116,6 18,5
0,1 0,1 01 0,1
41,7 41,6 43,5 43,5
26,5 25,5 26,1 271
14,4 14,2 12,8 14,1
928,3 905,6 560,9 625,4
19136  19.568 19.202 19.834
4,9% 4,6% 2,9% 3,2%
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Para valorar el peso econdmico y social de los sectores maritimos en Espafia, resulta
Gatil situarlos en perspectiva europea y de otros indicadores sociales y econédmicos.

Pesca: La flota espafiola en 2022 disponia de 8.657 buques pesqueros que
capturaron un total de 803.859 toneladas de pescados y mariscos valoradas en
unos 2,06 millones de €, siendo uno de los paises de la Unién Europea con mayor
produccién pesquera (tanto en volumen como en valor). Las exportaciones de
pescado fresco han aumentado un 23,7 % en valor con respecto a 2021 (105.265
toneladas valoradas en 638 millones de €), mientras que las importaciones lo han
hecho en un 10,1 % (242.507 toneladas valoradas en 1.404 millones de €). El saldo
es tradicionalmente negativo, habiendo disminuido un 0,8 % con respecto a 2021.
Por otro lado, el consumo de pescado nacional se reduce un 15,1 % con respecto a
2021.y el valor del mercado pierde 918,4 millones de €, equivalente a un retroceso
de un 9,4 %.

Acuicultura: La cosecha acuicola en Espafia en 2022 fue de 326.520 toneladas y un
valor en primera venta de 760,7 millones de €. La especie mas abundante fue el
mejillén, con 255.218 toneladas y un valor estimado de 159,3 millones de £,
seguidos de la lubina con 23.622 toneladas y un valor de 181,6 millones de €, la
trucha arcoiris con 16.328 toneladas y un valor de 43,6 millones de €, y el atln rojo
con 10.877 toneladas y un valor de 183,2 millones de €. Asi mismo, segln los
Gltimos datos disponibles correspondientes a 2021, en Espafia habia 5.182
establecimientos de acuicultura en produccion, de las cuales 4.928 eran de
moluscos y 254 de peces. En cuanto a las cifras referidas al empleo, en acuicultura
en Espafa en 2021 fueron de 5.722 UTA, si bien esta cifra estuvo distribuida entre
11.364 personas empleadas, siendo importante sefialar que, si bien aumentaron las
UTA, el nimero de personas disminuyd respecto a 2020.

Puertos: En 2022 se movieron un total de 561,7 millones de toneladas de
mercancias por todo el sistema portuario de titularidad estatal, con una variacién
del 3,2 % respecto a 2021. Estos datos suponen la recuperacién de la mayor parte
de los tréficos portuarios, situdndose a tan solo 2,8 millones del maximo histérico
alcanzado en 2019 con 564,5 millones de toneladas, un logro muy reseiable tenido
en cuenta que se ha producido en unas complicadas condiciones debido a la
invasién rusa de Ucrania, el coste energético, los costes financieros y la inflacién,
qgue contrarrestaron el crecimiento mundial y el comercio maritimo. Los puertos
que lideraron el trafico de mercancias generales en 2022 fueron el de Algeciras,
con 107,2 millones de toneladas, seguidos por el de Valencia (79,4 millones de
toneladas) y Barcelona (70,9 millones de toneladas).

Transporte maritimo: A lo largo de 2022, el comercio maritimo espafol movié un
total de 366,6 millones de toneladas de mercancias, un 4,1 % mds que el afo
anterior. Las mercancias movidas en traficos de cabotaje crecieron un 6,8 %, hasta
48,2 millones de toneladas, pero no recuperaron los valores prepandemia. Las
importaciones crecieron un 8,4 %, siendo especialmente significativo el repunte de
las importaciones de graneles liquidos, que aumentaron un notable 12,4 %. Los
graneles sélidos, aunque crecieron un 6,2 %, siendo la lnica partida de las
importaciones que no ha recuperado los valores previos a la pandemia. Por su
parte, las exportaciones registraron un fuerte descenso de un 4,8 %. Las
exportaciones de mercancia general crecieron un 6,3 %, pero todas las restantes
partidas descendieron. Por otro lado, a finales de 2022, las empresas navieras
espanolas controlaban una flota de 215 buques mercantes de transporte, que en
conjunto sumaban 5.322.988 GT y 5.181.400 TPM. Durante 2022, se incorporaron a
la flota espafiola 14 buques y se dieron de baja 13 unidades. En conjunto, esto
resulté en un aumento del 53 % en términos de GT y del 52% en TPM en
comparacién con el aiio anterior.

Construccién Naval: Espaia cuenta con 24 astilleros de nueva construcciény 11 de
reparaciones. Los astilleros espafioles recibieron en 2022 un total de 28 encargos
de buques mercantes, que sumaban 103.842 CGT (aumento del 24,5 %),
distribuidos en 1 ferries, 2 buques de carga general y 15 para actividades diversas,
12 de estos (53.373 CGT) eran para armadores espafioles.

Cruceros: La industria de los cruceros tuvo un impacto econémico de 5.670
millones de € en Espafia durante 2022, siendo el 45 % de esta facturacién gasto
directo, 2.570 millones de €, un 34 % gasto indirecto (1.900 M€), y un 21% de gasto
inducido (1.200 M€). Asi mismo, el sector de los cruceros generd mas de 42.240
puestos de trabajo, con una contribucién en términos de nédminas y salarios que
ascendié a los 1.470 millones de €. En el conjunto de puertos espafioles se
alcanzaron los 7.304.243 pasajeros de cruceros, superando ampliamente los
4.415.054 del ano anterior, donde el Puerto de Barcelona fue el que mas cruceros
tuvo, seguido por; Baleares, Las Palmas, Santa Cruz de Tenerife y Cadiz,
representando el 69% del total de cruceros nacionales.

Nautica: El mercado nautico cerré 2022 con 5.847 matriculaciones, un 14,94 %
menos que en 2021. No obstante, el mercado del charter ndutico mejoré sus cifras
medias del ejercicio, con un crecimiento de las matriculaciones de embarcaciones
de recreo para uso comercial del 1,24 % con respecto a 2021. Catalufia y Baleares
fueron las regiones con mayor actividad nautica, con cuotas de mercado del 19,7 %
y 18,5 %, respectivamente. En cuanto a la oferta de atraques, en Espafia existen
290 puertos deportivos con una capacidad de 133.400 puntos de amarre.
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Las actividades econémicas relacionados con el mar en Canarias tienen una serie de =
elementos comunes a todos los subsectores o la mayoria de ellos que condicionan de
manera importante su actividad. Entre ellos se encuentran:

* Actividad en mercados internacionales muy competitivos: El sector opera mercados
internacionales como el transporte maritimo, reparacién naval e industrias de equipos y
servicios maritimos. Incluso en el caso de la pesca, aunque muchos caladeros estan
sujetos a regimenes estrictos de licencias, existe, y es muy elevada, la competencia
entre buques de diferentes banderas y sujetos, por lo tanto, a marcos legales
diferentes. En definitiva, los subsectores maritimos son ejemplo de la globalizacién .
econémica y su internacionalizacidn, factor clave para el desarrollo de estas industrias,
y constituye una de sus fortalezas.

* Desarrollo de las actividades en un escenario legal comiin, regulado de forma
especifica por el vigente marco juridico de los Puertos Esparioles contenido en el Real
Decreto Legislativo 2/2011, de 5 de septiembre, por el que se aprueba el Texto refundido
de la Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante. Esta normativa espafiola es
complejay en algunos aspectos muy exigente y restrictiva, en comparacién con el resto
de los paises de nuestro entorno. Otra de las normativas comunes suele ser la de =
costas o la pesquera, que, en el caso de Espafia, esta lltima tras la Ley de Pesca
Maritima de 2003, tiene delegadas las competencias a cada una de las Comunidades
Auténomas.

* Conservacién del medio marino: Proteger nuestros océanos debe seguir siendo una
prioridad. La biodiversidad marina es vital para la salud de las personas y de nuestro
planeta. Las areas marinas protegidas se deben gestionar de manera efectiva, al igual
que sus recursos, y se deben poner en marcha reglamentos que reduzcan la =
sobrepesca, la contaminacién marina y la acidificacion de los océanos. Que casi todas
las actividades se desarrollen en el mar o junto al mismo, unido a una creciente
preocupacién por la conservacién medioambiental y estado del medio, conduce también
a que la normativa en este campo se esté convirtiendo en uno de los principales
elementos determinantes de los costes y de la forma de operacién de las empresas.

* Dependencia a la variacién de los precios del combustible: En todos los sectores que .
utilizan buques (transporte maritimo, pesca, nautica...) los combustibles suponen una
parte muy importante de los costes totales y estan sujetos a las variaciones de sus
precios en el mercado internacional. Cuando éstas (como ha ocurrido varias veces en el
pasado reciente) son muy fuertes y rapidas, el traslado de estos costes a los clientes
finales resulta muy complicado o imposible.

= Nuevos sectores emergentes: Existen nuevos sectores emergentes azules de base

tecnolégica como la biotecnologia marina o las energias renovables marinas que
podrian ser oportunidades para generar potenciales sectores industriales.

V\‘ INFORME DE ACTIVIDAD DE LA ECONOMIA AZUL EN CANARIAS 2024

Activos de elevado coste y larga vida. Dificultades de financiacién: Tanto los buques,
como las instalaciones portuarias, astilleros, etc. son activos de costes muy elevados y
larga vida dtil (mas de 25 afios) lo que condiciona notablemente tanto su financiacién
como la operativa de las empresas. Ademas, en el caso de los buques, sus valores de
mercado (segunda mano) sufren oscilaciones muy fuertes en funcién de los
vaivenes del mercado de fletes, por lo que las garantias normalmente sélo
aceptan entre un 50-60 % del precio, debiendo el armador aportar garantias
complementarias por el resto del crédito.

Notable potencial de crecimiento: Varios sectores maritimos (en especial
acuicultura, cruceros, ndutica deportiva...) tienen actualmente un desarrollo muy
inferior en Canarias que en regiones UE similares. En otros sectores como la pesca
y su industria relacionada de transformacién y comercializacién, su volumen de
actividad actual es sensiblemente inferior al que tuvieron hace algunos afios. En
este sentido, existe un amplio potencial de crecimiento econémico y de empleo en
los mismos, pudiendo, por tanto, contribuir de forma significativa a la recuperacién
econdémica.

Elevado efecto multiplicador: Estos subsectores desempefian un papel
fundamental para el desarrollo socioeconédmico y el mantenimiento del empleo en
Canarias, ejerciendo un notable efecto multiplicador en la economia regional y en
las localidades donde tradicionalmente se asientan estas actividades. Por todo
ello, en estos momentos deberia ser una prioridad para las administraciones
establecer un marco adecuado que permita que se preserve el empleo generado y
contribuir a la recuperacién econémica.

Falta de sistemas de apoyo especificos a la iniciativa empresarial del sector
maritimo: A diferencia de otros sectores como industria, turismo o agricultura, el
sector marino maritimo no posee administrativamente una visién de conjunto, ni
estratégica, ni de apoyo a las actividades que incluye. Actualmente, solo el
subsector pesca y acuicultura posee un instrumento de apoyo a nivel europeo, el
Fondo Europeo Maritimo, de Pesca y de Acuicultura (FEMPA).

Uso de Infraestructuras comunes: EL uso de infraestructuras comunes para el
desarrollo de buena parte de las actividades de economia azul como son los
puertos que actlan como nodos operativos entre el interfaz tierra-mar, es un
elemento vertebrador, pero también puede ser un cuello de botella ya que esta
estard marcada por el nivel de desarrollo de estos.

www.cebecima.com
pagina 27



2.3. CARACTERIZACION EN CANARIAS Y SECTORES

CARACTERIZACION SECTORIAL

En el informe se ha clasificado la economia azul o sector marino maritimo en Canarias,
como el compuesto por 10 sectores de actividad distintos, siguiendo con las
aproximaciones a la caracterizacién realizadas en estudios anteriores en é@mbitos
nacionales e internacionales, las recomendaciones, politicas y estrategias de economia
y crecimiento azul, y teniendo en cuenta las caracteristicas y singularidades de estos
sectores y sus cadenas de valor a nivel regional.

Sectores de Economia Azul en Canarias en funcién del
sector econdémico y fase de desarrollo

o
@
£
&

Pesca

Esta clasificacién en 10 sectores se establece como un hilo conductor y estructura Sector
comun del andlisis durante el resto del informe. Primario

Acuicultura

Secbores de la economia azul de Canarias
Reparacién naval y plataformas offshore

Desalacion
BIOTECNOLOGIA

MARINA

Sector
Secundario
Biobecnologia marina

ENERGIAS

RENOVABLES ACUICULTURA
MARINAS

Energia oceénica

Puertos y servicios porGuarios
DESALACION TRANSPORTE
MARITIMO

Transporte mariGimo
Sector

Terciario

PUERTOS Y Cruceros

SERVICIOS
PORTUARIOS

TURISMO
NAUTICO
Nautico
REPARACION
NAVALY
PLATAFORMAS

Fase Madura
OFFSHORE

Fase Crecimiento
Fase Pre-Desarrollo

Elaboracion propia. Elaboracion propia.
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Pesca marina A03M Alquiler de medios de navegacién N7734

Pesca en agua dulce A0312 Turismo ndautico Educacién deportivay recreativa P8551

Procesadoy conservacion de pescados, crustdceos y moluscos €102 Actividades de las escuelas de conducciony pilotaje P8553
Pesca L A2 R o L )

Fabricacién de conservas de pescado 1022 Desalacidn Captacion, depuracidny distribucién de agua E3600

Comercio al por mayor de pescados y mariscos y otros productos 4635 ) ) Comercioal por mayor no especializado : G4690

alimenticios Biotecnologia Investigaciony desarrollo experimental en biotecnologia M7211

Transporte maritimo de pasajeros H5010 marina Irlvestigacién y desarrollo experimental en ciencias naturales y M7219
Transporte Transporte maritimo de mercancias H5020 técnicas
Maritimo Transporte de pasajeros por vias navegables interiores H5030 Energiasrenovables , ., oo e s g e s D3519

Transporte de mercancias por vias navegables interiores H5040 marinas

Recogida de residuos no peligrosos E3811

Recogida de residuos peligrosos E3812

Tratamiento y eliminacién de residuos no peligrosos E3821

Tratamiento y eliminacién de residuos peligrosos E3822

Actividades de descontaminacidny otros servicios de gestion de £3900 Pesca
Puertos residuos RECURSOS VIVOS .

Depdsito y almacenamiento H5210 EXPLOTABLES Acuiculbura

Activ‘idades anexas al transporte maritimoy por vias navegables H5222 Biobecnologia marina

interiores

Manipulacién de mercancias H5224

Otras actividades anexas al transporte H5229

Construccién de barcos y estructuras flotantes C30M

Construccién de embarcaciones de recreo y deporte C3012

Reparacién de productos metalicos C331

Reparacién de maquinaria C3312
s meEn el Reparacion de equipos electrénicos y dpticos C3313

Reparacion de equipos eléctricos (3314

Reparacién y mantenimiento naval C3315

2eparaci6n?j/ mantenimiento de otro material de transporte Eggg Puerbos y servicios portuarios

eparacion de otros equipos .

Fabricacién de cuerdas, cordeles, bramantes y redes C1394 AL RO T LG Trasporbe mariGimo

Acuicultura marina A0321 o o

Acuicultura en agua dulce AQ322 Reparacion naval y servicios offshore
Acuicultura Procesadoy conservacién de pescados, crustaceos y moluscos 102

Comercio al por mayor de pescados y mariscos y otros productos

. - G4638

alimenticios
Cruceros Transporte maritimo de pasajeros H5010 Turismo naubico

Gestién de instalaciones deportivas R931 TURISMO

Actividades de los clubes deportivos R9312 Cruceros
Turismo nadutico Otras actividades deportivas R9319

Otras actividades recreativas y de entrenamiento R9329

Alquiler de articulos de ocio y deportivos N7721
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PESCA

€

[
IH I = 916 ocupados (0,1% empleo regional).

ACUICULTURA

208 millones de € de PIB (0,4 % regional).

= 172 millones de € de PIB (0,2 % regional).
240 millones de € de VAB (0,5 % regional)

= 199 millones de € de VAB (0,45 % regional)

649 ocupados (0,07 % empleo regional).

a_— = 26 cofradias de pescadores. = 9empresas productoras.
—E—E— = 3 cooperativas. = 13 instalaciones; 11 granjas marinas y 4 instalaciones en tierra.
/LTINS = 35 puntos de primera venta de pescado fresco. AT
= 3 puntos de venta de pescado congelado. .

4 empresas comercializadoras.
* 14 empresas de transformacién.

* 31,12 millones de € de valor de las capturas de productos T * 5,6 miltoneladas de produccién acuicola.
_— pesquero (99,4 % frescos, 0, % congelados). ; — I = 46,4 millones de € de valor de la produccién acuicola.
= 8.411toneladas de capturas de productos pesqueros. e * 77 % de la produccion acuicola se exporta.

= 741 barcos pesqueros (32 flota regional espafiola; 8,56 %).

i ﬂ” = 41 puertos y refugios pesqueros.

www.cebecima.com
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PUERTOS Y SERVICIOS PORTUARIOS TRANSPORTE MARITIMO =

= 1111 millones de € de PIB (3,2 % regional).
= 1.352 millones de E de VAB (3,03 % regional)

623 millones € de PIB (0,41% regional).
707 millones de € de VAB (1,6 % regional)

g
» 13.862 ocupados (1,5 % regional). . 3 * 6.039 ocupados (0,65 % regional).
= 28 puertos comerciales. = = 27 empresas navieras.
= 12 instalaciones de graneles. ﬂ = 28.687 buques con 479 millones de GT de arqueo bruto.
= 10 terminales de contenedores. e = 114 buques con 2,4 millones de GT de arqueo bruto en el
Registro Especial de Buques de Canarias (REBECA).
A, = Servicios 24 horas de remolque, amarre y practicos. . " N
ok - = 3,15 millones de toneladas de avituallamiento de combustible. 31556 fjonez:oneis magltlmas (escalas totales) al afio con 246
Y999 g *  Servicios de recogida de residuos MARPOL |, IV, V/ y VI. puerto de todo el mundo.

= 3,7 millones de vehiculos en régimen de pasaje. " 38,4 millones de toneladas de mercancias.

= Servicios a 32.786 bugues.

=
4 ~ = 12,3 millones de pasajeros en lineas regulares maritimas. (} .
11T

- = 38,6 millones de toneladas de mercancia total.
= 1,64 millones de TEUs de contenedores.

K\\ = 11,5 millones de toneladas de graneles liquidos.

= 771 mil toneladas de graneles solidos.
= 4,2 mil toneladas de pesca fresca.
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REPARACION NAVAL Y PLATAFORMAS

OFFSHORE

= 336 millones de € de PIB (0,7 % regional).
* 412 millones de € de VAB (0,9 % regional).

= 5.676 ocupados (0,6 % regional).

= 270 millones de € de PIB (0,55 % regional).
= 218 millones de € de VAB (0,5 % regional).

= 2.929 ocupados (0,32 % regional).

www.cebecima.com
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3 astilleros.
89 talleres de industria auxiliar naval.

154 buques reparados (varados vy a flote).
61 millones de TRB de arqueo bruto.

Se carece de datos

170.000 m?2 de astilleros.
5 varaderos preparados para 3.000 TRB.

= Aproximadamente unos 50 operadores de cruceros.
= Marca comercial "Cruises Atlantic Islands” con reconocimiento
internacional.

= 8 puertos con capacidad de atraque de cruceros de gran
tamafio y 12 con capacidad para cruceros de pequefio y
mediano tamafo.

= 1.269 escalas de cruceros en los puertos de Canarias.
= 1,8 millones de cruceristas.

1 syncrolift mas 7 gradas de varada con capacidad para

36.000 TPM.
3 mil m? de espacio en dique para reparaciones a flote.
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TURISMO NAUTICO DESALACION
;€ = 802 millones de € de PIB (1,64 % regional). = s/d
= 956 millones de € de VAB (2,14 % regional).
vl /d
“ * 41,230 ocupados (1,87 % regional). s
(({gf\:\ : : * 301desaladoras
B - = 42 puertos y marinas deportivas. ’ . . .
a@?fﬁ/ﬁ - 10179 puntos de atrague. * 2lplantas con capacidad superior a10.000 m3/dia.
= 595 mil m3/dia de capacidad de produccién.
. = 14.548 embarcaciones de recreo o deportivas. - »
= 188 mil movimientos de embarcaciones de recreo en aguas = 1213 mll m? de agua captada para d%a}/auon por la empresa.
—_— canarias * 146 mil m3 de agua captada de desalacién para el
= 220 matriculadas e inscritas en el ultimo afio. abastecimiento de redes publicas.

= 335 mil excursiones maritimas desde los puertos canarios.
» 249 embarcaciones dedicadas a la observacidn de cetaceos.

- 4 = 16,3 mil licencias federativas de deportes acudticos.
n = 498 empresas de turismo activo.
N = 29,7 mil licencias de pesca recreativa.
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En este apartado, se establece una aproximacion al impacto econdmico de los sectores
Economia Azul, proceso complicado y con muchas limitaciones de andlisis debido a la
falta de datos desagregados de contabilidad regional y cuenta satélite especifica, y
mas concretamente, a la inexistencia de tablas Input-Output (I0) actualizadas que
imposibilitan utilizar la metodologia de calculo de impacto econémico que lleva el
mismo nombre, y poder desagregar los distintos efectos de actividades econémicas
azules.

ELl modelo |10 se elabora a partir de datos econémicos observados en una regién, en
este caso Canarias, y que comprende la produccién industrial agrupada en sectores. La
actividad econdmica de la regién se divide en un nimero de segmentos o de sectores
productivos agrupando las actividades que tienen diferentes ritmos de consumo y
produccidn de bienes. Parte de la produccién de un sector (output) puede ir al consumo
(input) de otro sector dentro de la region estudiada. Esta informacién se establece en
forma de una tabla, denominada tabla |0 que traza las interdependencias y relaciones
y que se suele elaborar con datos estadisticos de la contabilidad regional con
periodicidad o intervalos anuales.

Para el caso que no compete se han establecido estimaciones realizadas en base a la
contabilidad regional de Canarias establecida por el Instituto de Estadistica de
Canarias (ISTAC) (2005, dltimo afio actualizado de la contabilidad regional y del
subproducto de tablas 10), y a la que se le han realizado aproximaciones basadas en la
Contabilidad Regional de Espafia (CRE) (2022, ultimo afio actualizado del CRE)
generado por el Instituto Nacional de Estadistica (INE) que forma parte de una
estadistica de sintesis anual que describe la actividad econédmica en Canarias y permite
su comparacién con el resto de comunidades auténomas de Espafia, en términos de
Producto Interior Bruto (PIB), Valor Afadido Bruto (VAB) y empleo segiin ramas de
actividad.

En este punto radica una de las limitaciones del andlisis, dado que, a diferencia de
otros conjuntos de datos econémicos, las tablas |0 no se actualizan todos los afios. Sin
embargo, si la estructura productiva de la economia sigue siendo la misma a lo largo
de los afios, los coeficientes técnicos proporcionardan una imagen fiable de la
economia. Aligual que la desagregacion sectorial realizada (en actividades econémicas
seglin CNAE de hasta cuatro digitos) es mayor que la proporcionada por el modelo 10 lo
que ha conllevado la realizacién de aproximaciones para asociar ambas estimaciones.

En las siguientes péaginas, se establece la definicién de tres indicadores econémicos,
como son produccién, valor afiadido bruto (VAB) y empleo de los sectores que
componen la Economia Azul, para la anualidad 2022, afio de referencia del Informe,
ademas dos de ellos como produccién y empleo con una comparativa de evolucion
temporal desde 2015 hasta ahora, resultado de las tres ediciones anteriores y esta del
Informe, y una novedad para este Informe como es el VAB

Sobre el VAB, al igual que en empleo, se ha realizado un calculo de impacto
estableciendo estimaciones de los efectos directos, indirectos e inducidos de los
sectores de economia azul. Para dichas estimaciones se han empleado multiplicadores
empleados en bibliografia de referencia como las estadisticas de pesca y acuicultura
del MAPA (2022) para multiplicadores de los sectores relacionados con recursos vivos
explotables como pesca y acuicultura, o del documento “Dimensidn e impacto del mar
en la economia espafola” (2012) publicado por la Fundacién INNOVAMAR, para los
multiplicadores del resto de los sectores. Recordar en estos momentos que los
efectos se refieren a:

* Directos: impacto que genera el impulso de la demanda final de la inversién
directa en los sectores azules.

» Indirectos: impacto que genera la inversién en sectores relacionados que se
benefician de su vinculacién con los sectores directos.

* |nducidos: impacto que corresponde a un mayor consumo proveniente del
aumento del nivel global de renta en el conjunto de la economia.

Para todas las estimaciones de han partido de datos econdmicos del Sistema de
Andlisis de Balances Ibéricos (SABI) y contabilidad regional de Espafia producida por el
INE siguiendo la caracterizacién sectorial establecida anteriormente que delimita las
actividades econdmicas (CNAE) de cada sector de Economia Azul, y en el anélisis de
cadena de valor. Estas actividades econédmicas a su vez han sido agregadas a la
Economia Azul de forma total en su sector correspondiente o de forma parcial en
aguellos que comparten actividad en varios sectores, dentro de la Economia Azul o en
otras ramas de actividad. Esta delimitacién de las actividades econdémicas de forma
total o parcial se establece en el siguiente cuadro con un cédigo de colores.

La cuantificacién realizada y plasmada a continuacidn, solo tiene en cuenta 7 de los 10
sectores en los que se caracteriza la Economia Azul en Canarias debido a la falta de
datos productivos en los sectores de desalacidn, energias renovables marinas y
biotecnologia, estos dos Ultimos debido a que son sectores emergentes con poca
actividad comercial y mas vinculados actualmente en Canarias a actividades de 1+D+i o
de desarrollo tecnolégico.

www.cebecima.com
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Pesca

Transporte
Maritimo

Puertos

Reparacién naval

Acuicultura

Cruceros

Turismo nautico

Pesca marina

Pesca en agua dulce

Procesadoy conservacién de pescados, crustaceos y moluscos
Fabricacién de conservas de pescado

Comercio al por mayor de pescados y mariscos y otros productos
alimenticios

Transporte maritimo de pasajeros

Transporte maritimo de mercancias

Transporte de pasajeros por vias navegables interiores
Transporte de mercancias por vias navegables interiores
Recogida de residuos no peligrosos

Recogida de residuos peligrosos

Tratamiento y eliminacidn de residuos no peligrosos
Tratamiento y eliminacidon de residuos peligrosos

Actividades de descontaminaciény otros servicios de gestion de
residuos

Depdsito y almacenamiento

Actividades anexas al transporte maritimo y por vias navegables
interiores

Manipulacién de mercancias

Otras actividades anexas al transporte

Construccidon de barcos y estructuras flotantes

Construccién de embarcaciones de recreo y deporte
Reparacién de productos metélicos

Reparacién de maquinaria

Reparacion de equipos electrénicos y dpticos

Reparacion de equipos eléctricos

Reparacion y mantenimiento naval

Reparacién y mantenimiento de otro material de transporte
Reparacion de otros equipos

Fabricacion de cuerdas, cordeles, bramantes y redes
Acuicultura marina

Acuicultura en agua dulce

Procesadoy conservacién de pescados, crustaceos y moluscos
Comercio al por mayor de pescados y mariscos y otros productos
alimenticios

Transporte maritimo de pasajeros

Gestién de instalaciones deportivas

Actividades de los clubes deportivos

Otras actividades deportivas

Otras actividades recreativas y de entrenamiento

Alquiler de articulos de ocio y deportivos
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A03M

A0312
€102

1022

G4638

H5010
H5020
H5030
H5040
E3811

E3812
E3821
£3822

E3900
H5210
H5222

H5224
H5229
€301
3012
€331
C3312
3313
(3314
C3315
C3317
3319
C1394
A0321
A0322
€102

G4638

H5010
R93M

R9312
R9319
R9329
N7721

Turismo ndutico
Desalacion

Biotecnologia
marina

Energias renovables

marinas

Alquiler de medios de navegacién

Educacién deportivay recreativa

Actividades de las escuelas de conduccién y pilotaje

Captacion, depuracidny distribucién de agua

Comercio al por mayor no especializado

Investigacién y desarrollo experimental en biotecnologia
Investigaciény desarrollo experimental en ciencias naturales y
técnicas

Produccién de energia eléctrica de otros tipos

Actividad econémica compartida con obros sectores fuera de la Economia Azul

Actividad econémica comparbidas entre sectores de Economia Azul

Actividad econémica bobal de un sector de Economia Azul
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24. IMPACTO DE LA ECONOMIA AZUL EN CANARIAS

PRODUCCION

La produccién de la Economia Azul en Canarias ascendié en 2022 a 3,5 mil millones de euros corrientes lo que equivale a un 7,18 % de la economia de la regién. Esta cifra asciende tanto
en valor absoluto como en relativo, siendo mil millones de € y un 1,04 % superior al anterior afio de referencia 2020, afio de la pandemia del COVID, significando la recuperacién y
crecimiento del sector al igual que de la economia regional. EL sector con mayor aportacién a esta produccién son los puertos con 1,1 mil millones de € (2,27 % de la economia regional).

Produccién (miles de €) de la Economia Azul en Canarias (2022) Evolucién 2015 - 2022 de la produccion (miles de €) de la Economia Azul en Canarias g
= ®
Sectores Pr(-odr ccg)m % Canarias Sectores 2015 2017 2020 2022 N
e Pesca 42317 41,746 39.852 207.789
Pesca 207.789 0.42 Acuicultura 84.633 83.822 75.494 172.074
Acuicultura 172.074 0.35 Transporte maritimo 169.267 184.779 158.910 622.596
Transporte maritimo 622.596 127 Puertos 1184.868 1383410  1.256.987 1111794
Puertos 1111.794 2,27 Reparacién naval 507.800 496.335 397.068 335.663
Reparacion naval 335.663 0,68 Cruceros 84.633 99.125 61.457 269.630
Desalacion s.d. s.d. Turismo nautico 550.117 582.218 413.375 802.216
Cruceros 269.630 0,55 TOTAL ECONOMIA AZUL 2.708.269  2.971.261  2.403.145 3.521.761
Turismo nautico 802.216 1,64 TOTAL CANARIAS 42.316.697 44.251.021 39.163.000 #49.020.986
Biotecnologia marina s.d. s.d. % EA 6,40 6,71 6,14 7,18
Energias renovables marinas s.d. s.d.

TOTAL ECONOMIA AZUL 3.521.761

TOTAL CANARIAS 49.020.986

1.200.000
4.000.000
1.000.000
3.500.000 Pesca
800.000 3.000.000 e A cuicultura
2.500.000 =—Transporte maritimo
600.000 2.000.000 e——Puertos
=—Reparaciéh naval
400.000 1.500.000
— ——Cruceros
1.000.000
200.000 e——=Turismo nautico
. . 500.000
===TOTAL ECONOMIA AZUL
4] o} ——
Pesca  Acuicultura Transporte Puertos Reparacién Cruceros  Turismo 2015 2017 2020 2022
maritimo haval nautico
Elaboracion propia Fuente: INE, ISTAC, SABI, INNOVAMAR y MAPA
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2.4. IMPACTO DE LA ECONOMIA AZUL EN CANARIAS

VALOR ANADIDO BRUTO

El valor afiadido bruto (VAB) de la Economia Azul en Canarias sumando los tres efectos; directo, indirecto e inducido, es de 4,1 mil millones de euros, un 9,16 % de la economia de la
regién, siendo muy significativo el efecto directo de 1,4 mil millones (3,15 %) e indirecto de 1,9 mil millones de euros (4,39 %). EL sector con mayor aportacién al VAB es, de nuevo, el
portuario con 1,3 mil millones de € (3,03 % de la economia regional). Son significativos los efectos multiplicadores en impacto indirecto de algunos sectores como reparacién naval de
2,7 o turismo ndutico de 3,3, es decir que un euro invertido directamente en estos sectores genera 2,7 y 3,3 euros en otros sectores.

AN

B Valor Anadido Bruto directo, directo e inducido (miles de €) de la Economia Azul en Canarias (2022)

S

& Efecto directo Efecto indirecto Efecto inducido Impacto total

SESIRIE m‘illl:sB ) % Canarias (m‘iIlI;sB € % Canarias % Canarias (m‘iI[I;SB e % Canarias

Pesca 17.712 0,26 87.931 0,20 34.843 0,08 240.486 0,54
Acuicultura 97.480 0,22 72.818 0,16 28.854 0,06 199.152 0,45
Transporte maritimo 237.209 0,53 370.046 0,83 99.628 0,22 706.883 1,58
Puertos 596.863 134 476.804 1,07 278.530 0,62 1.352.197 3,03
Reparacién naval 88.615 0,20 241.033 0,54 82.501 0,18 412.148 0,92
Desalacién s.d. s.d. s.d. s.d. s.d. s.d. s.d. s.d.
Cruceros 84.394 0,19 97.897 0,22 36.289 0,08 218.581 0,49
Turismo nautico 181.301 0,41 611.528 1,37 16317 0,37 955.999 2,14
Biotecnologia marina s.d. s.d. s.d. s.d. s.d. s.d. s.d. s.d.
Energias renovables marinas s.d. s.d. s.d. s.d. s.d. s.d. s.d. s.d.

OTAL ECONOMIA AZUL

1.958.056

OTAL CANARIAS

Valor Aiadido Bruto (miles de €) por sectores y efectos de la Economia Azul en Canarias (2022)

1.600.000
1.400.000
1.200.000

1.000.000

800.000
600.000
400.000

200.000

Pesca

maritimo naval
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Acuicultura Transporte Puertos Reparacion Cruceros

L

Turismo
nautico

“ Inducido
H Indirecto

H Directo

44.624.714

Distribucién del Valor Afadido Bruto (miles de €) de la Economia Azul en Canarias (2022)

Secbores
6%
%
24%
7%
5% —

10%

Efectos

= Pesca

= Acuicultura

= Transporte maritimo
= Puertos

= Reparacién naval

= Cruceros

® Turismo nautico

Elaboracion propia Fuente: INE, ISTAC, SABI, INNOVAMAR y MAPA
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2.4. IMPACTO DE LA ECONOMIA AZUL EN CANARIAS

EMPLEO

El empleo de la Economia Azul en Canarias sumando los tres efectos; directo, indirecto e inducido, asciende a 71.302 personas ocupadas, un 7,71 % de la economia de la regidn, siendo
muy significativo el efecto indirecto de 37 mil (4,04 %) e inducido de 17 mil (1,8 %). EL sector con mayor aportacién al empleo es, en este caso y a diferencia del VAB y produccién, el
turismo nautico con 41 mil (4,46 % de la economia regional). Son significativos los efectos multiplicadores en impacto indirecto de algunos sectores como turismo nautico de 4,3 y
transporte maritimo 2,1, es decir, un puesto de trabajo creado directamente en estos sectores genera 4,3 y 2,1 respectivamente en otros sectores. Esta cifra asciende tanto en valor
absoluto como en relativo, siendo 14 mil los empleos generados con respecto a 2020, anterior afio de referencia y de la pandemia del COVID, significando la recuperacién y crecimiento
del sector al igual que en la economia regional.

¢ 9jed

Empleo directo, directo e inducido (n° de ocupados) de la Economia Azul en Canarias (2022)

Empleo directo Empleo indirecto Empleo inducido Empleo total
Sectores Ocupados % Canarias Ocupados % Canarias Ocupados % Canarias Ocupados Ocupados
(n°) (n°) (n°) (n°)

Pesca 524 0,06 278 0,03 115 0,01 916 0,10
Acuicultura 37 0,04 197 0,02 81 0,01 649 0,07
Transporte maritimo 1.548 017 3.382 0,37 1.108 0,12 6.039 0,65
Puertos 5.008 0,54 3.045 0,33 5.809 0,63 13.862 1,50
Reparacién naval 2.241 0,24 2.548 0,28 887 0,10 5.676 0,61
Desalacién s.d s.d s.d s.d s.d s.d sd sd
Cruceros 1.077 0,12 1.242 013 611 0,07 2.929 0,32
Turismo nautico 6.140 0,66 26.672 2,88 8.418 0,91 41.230 4,46
Biotecnologia marina s.d s.d s.d s.d s.d s.d s.d s.d

Energias renovables marinas s.d s.d s.d s.d s.d s.d s.d s.d
OTAL ECONOMIA AZUL 16.909,00 37.363,55 17.029,69 71.302
OTAL CANARIAS 925.220

Evolucién 2015 - 2022 de la empleos (n° de ocupados) de la Economia Azul en Canarias

S Empleo total 80.000
2015 2017 2020 2022 70.000 Pesca

Pesca 1.550 1522 1.440 916 /\/ .
Acuicultura 1110 1.098 998 649 60.000 T Acticuttura
Transporte maritimo 3.331 4.570 4.320 6.039 50.000 ===Transporte maritimo
Puertos 22.981 24.257 23.200 13.862 —— Puertos
Reparacién naval 10.994 10.813 10.120 5.676 40.000
Cruceros 2.231 2.675 2158 2.929 =—Reparaciéh naval
Turismo nautico 14346 15635 15257 41230 30000 —cruceros

OTAL ECONOMIA AZUL 58.964 63.058 57.493 : 20.000
TOTAL CANARIAS 813.370 841.310 817.022 o ==Turismo nautico
Lo EA 7.25 7.5 7,04 10000 é ——TOTAL ECONOMIA AZUL

o CANARIAS
Elaboracion propia Fuente: INE, ISTAC, SABI, INNOVAMAR y MAPA 2015 2017 2020 2022
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SECTORES DE LA ECONOMIA AZUL EN CANARIAS

Habiéndose definido los sectores de la Economia Azul en Canarias, a continuacién, se
plasma un anélisis de los datos mas significativos de cada sector basado en indices
seleccionados, en el contexto de la diversa informacién dispersa que existe sobre
estos sectores. Estas variables traducen la evolucién de los diversos sectores
relevantes de la economia azul y generan un marco comparable con otros contextos
regionales o horizontes temporales.

De esta forma, presentamos las variables seleccionadas teniendo en cuenta que
posteriormente se realizard el tratamiento y visualizacién de sus datos reflejando un

)
Q
£
&

aumento o disminucién de la actividad econémica de cada sector (indicador), y que la 1
informacidn sobre el indicador (variable) tiene su origen en una fuente fiable y estd BIOTECNOLOGIA
disponible a lo largo del tiempo (importante para la sostenibilidad de los indices). MARINA

En este bloque se realiza un analisis de los distintos sectores que componen la .
economia azul en Canarias de manera individualizada, menos el sector turismo ENERGIA

nautico que se desarrolla como caso de analisis en detalle en el blogue 4. RENOVABLES ACUICULTURA
MARINAS

DESALACION TRANSPORTE
MARITIMO

PUERTOS Y
SERVICIOS
PORTUARIOS

REPARACION
NAVAL Y
PLATAFORMAS
OFFSHORE
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31PESCA

CARACTERIZACION Y COMPONENTES DE LA CADENA DE VALOR

Canarias, a pesar de sus 1.300 km. de costa, posee una plataforma continental muy reducida debido a su origen volcénico, lo que explica que la pesca se haya desarrollado utilizando los
recursos de la plataforma sahariana y de la costa africana. El sector pesquero lleva afios en una situacién delicada por la reduccién del caladero sahariano, que suponia un 50 % del
valor de la pesca. No obstante, los productos de la pesca siguen teniendo un peso en las exportaciones, debido a la contribucién de los puertos canarios, en especial el de Las Palmas de
Gran Canaria, que son punto de desembarque importante de las flotas dedicadas a la pesca, principalmente atunes, del Atlantico oriental.

Actualmente, las principales actividades pesqueras de Canarias son la pesca comercial en aguas insulares para pequefos pelagicos costeros, demersales, y tinidos a través de métodos
tradicionales, estando presente en todas las zonas costeras del archipiélago y en aguas préximas a Madeira. También existe una base operacional de una importante flota industrial de
arrastreros congeladores y cerqueros atuneros radicada en el Puerto de La Palmas de Gran Canaria. Y, ademads, un importante nimero de licencias de pesca recreativa y deportiva que se
distribuyen por todas las islas y que representan un importante impacto no evaluado sobre los recursos pequeros.

Transformacién son aquellas actividades de
procesado de productos pesqueros y otros
recursos marinos, que comprende: i) productos
congelados, ultracongelados o refrigerados, ii)
conservas, comprendiendo distintos métodos
(secado, salazén, salmuera, enlatados, ahumado,
etc.), iii) productos derivados (filetes, huevas,
suceddneos, etc.), y iv) productos para consumo
humano 0 alimentacién animal. La
comercializacién son aquellas actividades de
comercio al por mayor de pescados, mariscos y
otros productos alimenticios basados en recurso
pesquero.

Pesca con fines deportivos y colectiva, donde las
personas dedicadas a la pesca recreativa pagan por
un dia de pesca en una embarcacién. En Canarias
existen tres tipos de licencias:
=12 clase: Pesca maritima de recreo desde
embarcacién, utilizando el curricén de superficie.
= 22 clase: Pesca recreativa submarina a pulmén
libre.
= 3a clase: Pesca maritima de recreo en superficie,
desde tierra o embarcacién, sin utilizar el
currican de superficie.
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TRANSFORMACION Y
COMERCIALIZACION

PESCA RECREATIVA
Y DEPORTIVA

Componentes de la cadena de valor del sector Pesca en Canarias

PESCA EXTRACTIVA
ARTESANAL

PESCA EXTRACTIVA
INDUSTRIAL
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También denominada tradicional, comprende la
pesca maritima (incluida la costera) con fines
comerciales (captura de peces, moluscos,
crustaceos, etc.). Se trata de un tipo de pesca que
realiza el colectivo pesquero local en sus zonas
costeras de influencia, utilizando artes y técnicas de
pesca tradicionales, y embarcaciones de mediano y
pequefio porte adaptadas al uso de muchas técnicas
de pesca y a la captura de muchas especies objetivo.

Actividad pesquera de las embarcaciones dedicadas
tanto a la pesca maritima como a la preparacién y
conservacion del pescado.

Elaboracién propia.




31 PESCA

PESCA ARTESANAL

En muchos municipios costeros de Canarias, la pesca es motor y elemento clave de su actividad, asi como parte de su patrimonio cultural. La flota de litoral y del interior de las aguas
canarias apenas tiene importancia econdmica, pero genera muchos puestos de trabajo debido a su caracter familiar en zonas costeras. Los agentes principales de la pesca artesanal
son las cofradias de pescadores, que vienen definidas como corporaciones de derecho publico, que actiian como érganos de consulta y colaboracién con la administracién en temas
relacionados con la actividad extractiva pesquera y su comercializacién, especialmente en los sectores artesanales de bajura, donde gozan de personalidad juridica, capacidad de obrar
y estan distribuidas por todo el archipiélago. Estas entidades pesqueras gestionan a su vez infraestructuras de apoyo como instalaciones de varada, fabricas de hielo, frigorificas,
suministro de combustible e instalaciones de primera venta conforme a la normativa sanitaria. Paralelamente a las cofradias, se hanido creando una serie de sociedades de pesca, tipo
cooperativas, organizaciones de productores o empresas comerciales, que responden a la necesidad de garantizar la venta de grandes cantidades de pescado, generalmente de
tunidos. En la actualidad, existen 26 cofradias, 2 organizaciones de productores, 3 cooperativas de pesca y varias empresas comerciales distribuidas en las siete islas.

Disbribucion de las cofradias y cooperativas de pescadores de Canarias

La Palma

CP Nuestra Sefiora del Carmen
(Tazacorte)

CP Nuestra Sefora de Las Nieves

La Gomera

CP Nuestra Sefora del Carmen - Valle Gran Rey

CP Nuestra Sefora de Guadalupe o

D

Tenerife

El Hierro
Sociedad Cooperativa del CP Nuestra Sefiora de Candelaria
Mar PESCARESTINGA CP Nuestra Sefora de la Consolacién
CP Nuestra Sefiora de Los CP San Roque e Isla Baja
Reyes CP Nuestra Sefora de La Luz
CP San Marcos
CP Nuestra Sefiora de Las Mercedes
CP Gran Poder de Dios
CP EL Pris-Nuestra Sefiora del Carmen
CP San Andres
CP San Miguel de Tajao

Elaboracion propia. Fuente: Consgjeria de Agricultura, Ganaderia, Pesca y Soberania Alimentaria del Gobierno de Canarias

V{_ INFORME DE ACTIVIDAD DE LA ECONOMIA AZUL EN CANARIAS 2024

Gran Canaria

CP Agaete

CP Pescaldea

CP de Arguineguin

CP de Castillo del Romeral
Cooperativa de Pescadores Playa
de Melenara SL

CP Playa de Mogan

Sociedad Cooperativa
PESCATOBAL S.L.C.

Lanzarote

CP La Graciosa
CP Playa Blanca
CP La Tifiosa

CP San Gines

Fuerteventura
CP de Corralejo
CP Gran Tarajal
CP Morrojable

26 Cofradias de pescadores
3 Cooperativas

2 Federaciones provinciales
1 Federacién regional

www.cebecima.com
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31PESCA

PESCA INDUSTRIAL Y COMERCIALIZACION

El principal puerto de origen y destino de la flota pesquera industrial es el de Las Palmas. Este puerto fue el principal centro operativo de las flotas industriales atlanticas en los afios

cincuenta y sesenta. En la actualidad es un importante centro de operaciones de ANACEF (Asociacidn Nacional de Armadores de Buques Congeladores de Pesca de Cefalépodos), una

organizacion de productores de pesca industrial que cuenta con 13 buques arrastreros congeladores que desarrollan su actividad pesquera en aguas de Mauritania, Senegal, Gambia,

™ Angola, Guinea Bissau y aguas Internacionales del Atlantico Sur, al amparo de acuerdos de pesca con terceros paises. Ademads, Canarias cuenta con 14 empresas transformadoras de
pescado que dan empleo a 170 trabajadores.

a

Disbribucion de los esbtablecimientos auborizados de primera venta - Lonja (fresco) y congelados

35Puntos de 3 Puntosde
pescado pescado
fresco congelado

D

o
¥
?

Elaboracion propia. Fuente: Consgjeria de Agricultura, Ganaderia, Pesca y Soberania Alimenbaria del Gobierno de Canarias
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VALOR

Las capturas pesqueras producidas en 2022 han tenido un valor de unos 31,13 millones
de €, lo que supone un aumento de 0,8% respecto al afio anterior. De este valor,
aproximadamente un 99,4 % se corresponden a productos pesqueros frescos, siendo
solamente un 0,6 % a productos congelados.

Valor de pesca fresca y congelada en Canarias (2022)

0,64%
Valor (miles €)
Congelada 199,47
B Congelada Fresca 30.927,72
= Eresca TOTAL 31.127,19
99,36%

Evolucién 2007-2022 del valor de pesca en Canarias
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31PESCA

CAPTURAS
PESO

En el afio 2022 se registraron en los puertos canarios 8.411,28 toneladas de pescado

en primera venta. La cuota de capturas de productos congelados se ha visto reducida

en mas de un 99 % desde el afio 2009, representando en 2022 solo el 0,79 % del total g,
de las capturas pesqueras comercializadas.

Captburas de pesca fresca y congelada en Canarias (2022)
0,79%

Congelada 66,67
® Congelada Fresca 8.344,61
" Fresca TOTAL 8.411,28

99,21%

Evolucién 2007-2022 de las capburas de la pesca en Canarias
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Elaboracion propia. Fuenbe: Consejeria de Agriculbura, Ganaderia, Pesca y Soberania Alimenbaria del Gobierno de Canarias
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FLOTA

N° DE BARCOS

Canarias es la tercera flota regional espafiola, por detrds de Galicia (49,02 %) y
Andalucia (16,39 %), con 741 buques pesqueros (8,56 %) registrados en 2022, Esta flota
tiene una antigliedad media de 43 afios, 8 afios mas que la media nacional. Atendiendo
a la evolucién de la flota, se ha producido un descenso en el nimero de barcos de 389
(un 35 % de la flota) desde 2006, 59 barcos entre 2015y 2022.

Distribucién del n° barcos de floba pesquera operativa* con base en Canarias (2022)

('5 O

Evolucién 2006-2022 en el niimero barcos de la floba pesquera operativa en Canarias
1.000

1.200 -
80
60
40
20
o
$® o o> g & ® &Q <>

s
1. "b Vv '\r B " ’b S )
Elaboracion propia. Fuente: Dabos del Censo de Floba Pesquera Operativa a 31 de diciembre de 2022

= Canarias = Las Palmas

7 Nacional “ Santa Cruz de

Tenerife

Q

Q
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ESLORAS

En cuanto a las esloras de las embarcaciones, la eslora media es de 9,80 metros, 1,15
metros menos que la media de la eslora de la flota nacional, siendo la franja de eslora
mayoritaria entre 0 y10 metros que representa un 77 % del total, seguido de 10 y 12
metros (8 %), 12 y 15 metros (6 %) v, 24 y 40 metros (4 %).

Distribucion de la floba pesquera operativa por franjas de eslora en Canarias (2022)

1% | 4%

Franja de eslora (m) ne 2%

[0-10) 569 6% ‘ =[0-10)
[10-12) 61 8% = 10-12)
[12-15) 42 = [12-15)
[15-18) 15 = [15-18)
(18 - 24) 10 . [18-24)
[24 - 40) 33

[>40] n 779 " [24-40)
TOTAL 741

Evolucién 2006-2022 de la eslora promedio de la floba pesquera operativa en Canarias

| “‘
o O &

& & 9 0
$ &F & & e SIS » v
S S LS S
* Se han considerado "operativos" aquellos buques que a diciembre de 2022
estaban en la lista tercera y vigentes en el Censo de Flota Pesquera Operativa.
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POTENCIA

La potencia de la flota canaria en 2022 es de 45.726 KW, siendo la sexta provincia de
Esparia con 6 % de la potencia nacional La provincia de Las Palmas tiene un 72,1 % de
la potencia de Canarias, perteneciendo el restante 27,9 % a la provincia de Santa Cruz
de Tenerife. En cuanto a su evolucién temporal, ha ido sufriendo un constante
descenso desde 2006 de 22.295 KW.

Distribucién de la pobencia de floba pesquera operativa en Canarias (2022)
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Elaboracion propia. Fuenbe: Dabos del Censo de Floba Pesquera Operativa a 31 de diciembre de 2022
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FLOTA

ARQUEO BRUTO

El arqueo bruto de flota en 2022 fue de 19.009 GT, lo que equivale a ser la cuarta
comunidad auténoma en arqueo bruto con un 5,75 % del valor nacional. EL 86,7 % del
arque bruto de la flota pesquera de Canarias corresponde a la provincia de Las Palmas
y el 13,3 % a la provincia de Santa Cruz de Tenerife. Respecto a su evolucién temporal,
ha ido sufriendo un descenso mas o menos constante desde 2006 de 13.541GT.

Distribucién del arqueo bruto de floba pescuera operativa en Canarias (2022)

v

13%

= Canarias ® Las Palmas

= Santa Cruz

u Nacional
de Tenerife

87%

94%
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Parte 3

31PESCA

31,13 millones de €.

ESPECIES

RECURSOS PESQUEROS

Las especies mas capturadas en Canarias por peso en 2022 fueron tiinidos, como el patudo o atlin rojo con 2.271 toneladas, seguido del bonito listado con 1.405 toneladas, atln blanco o
bonito del norte con 646 toneladas y del atlin de aleta azul con 528 toneladas, sumando entre ellas el 55,7 % de las capturas totales. También destacan las capturas de caballa del sur,
con 645 toneladas. Con respecto a los grupos biolégicos, demersales y pelagicos son los grupos dominantes con el 98,5 % de las capturas por peso en 2022, con un valor en mercado de

Especies pesqueras mas capturadas en Canarias (2022)

Nombre comercial nacional

Nombre comercial

GRUPOS BIOLOGICOS

Listado / bonito de vientre rayado
Patudo / atin de ojo grande / patudo del
atlantico

Atiin blanco / bonito del norte o albacora
Estornino del atlantico / caballa del sur
Chicharro

Sardina

Alacha

Atuin claro / rabil / atin de aleta amarilla
Vieja colorada

Atuin rojo / de aleta azul

Sama de pluma

Alfonsifio / besugo americano

Merluzas / pescadillas

Pargo

Machuelo

Jurel limén

Mero

Espetén Boca Amarilla

Pez de limén

Pez ballesta

Camaron narval

Morena negra

Pez Espada

Peto

Cabrilla

Lapa aspera

Medregal Limén

Lapa negra

Resto de especies

www.cebecima.com
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Canarias
Bonito/Bonito listado
Tuna

Barrilote

Caballa del sur
Sardina de ley
Sardina arencada
Rabil

Vieja

Atiin rojo/ patudo
Pargo macho

Fula colorada
Bocinegro
Machuelo

Jurel

Mero/Mero Mereno
Bicuda

Medregal

Gallo cochino

Pez Espada / Aguja Paladar

Cabrilla reina / Cabrilla

Medregal Negro

Resto de especies

TOTAL Canarias
Peso (kg) %
1.404.934,13 16,13
2.270.601,58 26,06
646.347,23 742
644.658,80 7,40
210.527,82 2,42
33.949,47 0,39
216.839,14 2,49
292.740,44 3,36
267.047,17 3,07
527.810,00 6,06
157.366,10 1,81
143.734,18 1,65
33.436,16 0,38
182.921,34 2,10
58.749,88 0,67
73.635,53 0,85
37.571,32 0,43
62.751,35 0,72
75.101,06 0,86
28.584,41 0,33
42.520,35 0,49
59.991,69 0,69
267.304,90 3,07
55.996,55 0,64
23.943,96 0,27
13.0731 0,15

0,00 0,00
19.344,33 0,22
859.901,01 9,87
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78%

Capburas por grupos biolégicos en Canarias (2022)

= Crustaceos

= Demersales

@ Moluscos

Peléagicos

Grupos Peso (kg)

Crustaceos 73.244,59
Demersales 1.800.074,77
Moluscos 60.261,56
Pelagicos 6.777.802,09
TOTAL 8.711.383,01

Evolucién 2007-2022 del valor de las capburas por grupos biolégicos en Canarias
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Elaboracion propia. Fuente: Consgjeria de Agriculbura, Ganaderia, Pesca y Soberania Alimentaria del Gobierno de Canarias
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3.2 TRANSPORTE MARITIMO

CARACTERIZACION Y COMPONENTES DE LA CADENA DE VALOR

El transporte maritimo es el sector de actividad que realiza servicios de transporte maritimo de mercancias o pasajeros, en traficos regulares o discrecionales por mar. Incluye el
transporte de cargas a granel, ya sean sélidas (carbdn, minerales, grano...) o liquidas (petrdleo y sus productos, gases licuados y productos quimicos), asi como el de carga envasada
(mercancia general), ya sea convencional, en contenedores o cargas rodadas. Las empresas que prestan estos servicios (nhavieras) pueden ser propietarias de los bugues que utilizan, o
bien disponen de ellos mediante contratos de fletamento, arrendamiento o arrendamiento financiero (leasing).

Componentes de la cadena de valor del secbor bransporte maritimo en Canarias

g
&

Es la actividad transversal al sector, referente
a los servicios de seguridad y salud de la vida
humana en el mar. Tiene como misién dar

Para el transporte de cargas a granel, sélidas o
liquidas. Equivalen a los transportes
respuesta a todas las emergencias que pueden discrecionales por carretera. El servicio de
surgir en el mar: rescates, busquedas, transporte se suele contratar por la totalidad
evacuaciones médicas, remolque, lucha contra SEGURIDAD MARiTIMA SERYICIOS de la capacidad de carga del bugue, para uno o
la contaminacién, difusién de avisos a la TRAMP muy pocos cargadores, y para uno 0 pocos
navegacién, potenciacién de la seguridad del viajes, quedando a continuacidén el buque libre
trafico maritimo y, desde luego, la recepcién y para tomar otra carga en un puerto cualquiera.

la inmediata respuesta a las llamadas de
socorro desde el mar.

Con itinerarios predeterminados, salidas
previamente anunciadas y que ofrecen su
bodega a todos los cargadores que deseen
Con itinerarios predeterminados que ofrecen SERVICIOS REGULARES SERVICIOS REGULARES utilizarlas simultdneamente. Hoy en dia
transporte de carga en bodega y pasaje, y se MIXTOS DE DE CARGA prestados, fundamentalmente, con buques
realiza en buques ro-pax (ferries) en tréficos, PASAIJE Y CARGA portacontenedores en traficos de larga
por ejemplo, peninsula-islas o interinsular. distancia y buques ro-ro para transportes de
corta distancia. Resultan de importancia para el
abastecimiento de Canarias (traficos peninsula-
islas).

W)"‘_"-ce;zecima-mm INFORME DE ACTIVIDAD DE LA ECONOMIA AZUL EN CANARIAS 2024 N
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3.2 TRANSPORTE MARITIMO

NAVIERAS

Toda la flota mercante de transporte de pabellén espafiol estd inscrita en el Registro Especial de Buques de Canarias (REBECA), operada tanto por empresas navieras espafiolas como
extranjeras, por lo que muchas de estas empresas tienen su domicilio o sede en Canarias. Estas navieras estan constituidas por algo mas de 60 empresas, la mayoria de las cuales
(unas 40) operan con 4 buques o menos, existiendo sélo 6 empresas que operan con mas de 10 buques. No obstante, en muchos casos, dichas empresas se integran en grupos
empresariales de mayor dimensién. De estos grupos empresariales, 16 operan el 67 % de los buques que integran la flota total de control espafiol y el 89 % de su tonelaje.

Navieras con sede en Canarias
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1. Alisios Shipping Line 15. JSV Logistic i

2. Arabella Enterprises Corp 16. MaersE Line 27 Na\_ller_a’s

3. Arcanarias Container Line 17. Marmedsa e 1ASO$IECIOH .

4, Bernhard Schulte Canarias, S.A.U 18. Mediterranean Shipping Co. MSC (Asociacién de Navieras de Cabotaje de
>.  Boluda Lines 19. Naviera Armas Canarias - ANACA)

6. Canarship 20. Naviera Yaiza Shipping

7. Canary Feeder 21. Nisa Shipping

8. CMA-CGM 22. OPDR

9. Compania Transmediterranea 23. Portline

10. Container H. Lines 24. Royal Wagenborg

11.  Contenosa 25. Safmarine

12. Distribuidora Maritima Petrogas S.L.U.  26. Vasco Shipping Services

13. Flota Suardiaz 27. WESC Lines

14. Fred Olsen Elaboracion propia. Fuente: ANAVE, Auboridad Portuaria de Las Palmas y Auboridad Portuaria de Sanba Cruz de Tenerife
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3.2 TRANSPORTE MARITIMO

TRAFICO DE MERCANCIAS

mercancias, lo que respecto a 2020 supone un incremento del 10 %.

Trafico de mercancias en Canarias (2022)

Mercancias Peso (t)

S— = Graneles
Graneles liquidos 11.499.033 liquidos
Graneles sélidos 77.243 i
raneles
Mercancia general 25.133.677 sélidos
TOTAL 37.403.953 N « Mercancia
67% 2% general
Por tipo de operacion (2022) Por Gipo de navegacién (2022)
. 43%
= Carga
= Descarga = Cabotaje
Transbordos = Exterior

www.cetiecima.com
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Evolucion 2003-2022 del trafico de mercancias en Canarias

Al igual que pasa con el trafico de pasajeros, el trafico maritimo de mercancias es de vital importancia para Canarias, tanto por razones econdémicas como de abastecimiento. Para
hacernos una idea, se carga o descarga un contenedor por minuto. El trafico maritimo interinsular, nacional e internacional, de mercancias, ha venido creciendo permanente hasta 2012,
momento en el cual se produjo una caida, llegando en 2014 a los valores mas bajos de los Gltimos 15 afios. A partir de aqui, el sector volvié a crecer durante los cuatro afios siguientes,
hasta que en el afio 2020 se produce un descenso debido a la crisis derivada de la pandemia COVID-19, cayendo en ese momento el trafico de mercancias hasta los 34 millones de
toneladas. No obstante, en los dos afios siguientes el trafico se ha recuperado notablemente, registrando en 2022 en los puertos canarios, un trafico de 37,4 millones de toneladas de

1 Mercancia
general

B Graneles
sélides

B Graneles
liquidos

Elaboracion propia. Fuenbe: Autoridad Portuaria de Las Palmas y Auboridad Porbuaria de Sanba Cruz de Tenerife
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3.2 TRANSPORTE MARITIMO

BUQUES

En cuanto al tréfico de buques, en Canarias hicieron escala en 2022 28.687 buques, con un arque bruto total de 479,2 millones de GT, siendo Tenerife y Gran Canaria las islas con mas
escalas (11.076 y 10.481 escalas respectivamente). Este dato muestra un incremento en el nimero de buques con respecto al registrado en 2020 de un 22,5%. De ellos, un 93,8% son de
trafico de cabotaje y un 6,2 % representan el trafico exterior. Con respecto a su tipologia, los mayoritarios son mix y pasaje (ro-roy rapido) con un 56,2 %, seguidos de pesqueros con un
10,5 % y portacontenedores con un 8,1 %.

€ 9qied

Tréfico de buques en Canarias (2022) Distribucién geografica del brafico de buques en Canarias (2022)
No
Islas N° Mercantes Arqueo Bruto (GT) Arqyeo Bruto (GT)
Lanzarote 1.277 36.187.362 50 1% 79
Fuerteventura 844 21.084.434
Gran Canaria 10.481 215.685.71
K = Lanzarote

Tenerife 11.076 152.344.040 F
La Gomera 3.044 26.732.729 - Fuerteventura
La Palma 1,559 24.054.296 = Gran Canaria 125
El Hierro 406 3.080.104 = Tenerife 45%
TOTAL 28.687 479.168.676 ® LaGomera

= La Palma

= El Hierro

Evolucién 2001 - 2022 del brafico de buques en Canarias
35.000 Distribucién por bipologia del trafico de buques en Canarias (2022)

[=1]

= Portacontenedores
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Elaboracion propia. Fuente: Auboridad Porbuaria de Las Palmas y Auboridad Portuaria de Santa Cruz de Tenerife
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3.2 TRANSPORTE MARITIMO

FLOTA

ultimos tres afos.

g
&

Buques inscribos en registro REBECA (2022)

Arqueo bruto

Tipo de buques N° Buques

Toda la flota mercante de transporte de pabellén espafiol esta inscrita en el Registro Espacial de Buques de Canarias (REBECA), operada tanto por empresas navieras espafiolas como
extranjeras. En 2014, la flota mercante inscrita en el REBECA sufrid el mayor descenso (en ndmero de buques y TRB) desde su creacidn en 1992, En los afos siguientes se produjo una
ligera recuperacion en los datos de TRB, aunque no asi en nimero de buques, donde en general ha continuado con una tendencia negativa, aunque mas estable. En 2022, la flota
controlada que opera bajo pabellén espafiol (REBECA) contaba con 114 buques que sumaban 2,42 millones de GT. Estas cifras se han mantenido practicamente constantes en los

Distribucién por bipo de buques de la floa REBECA (2022)

TRB (m GT)

Buques (n°)

(m GT) 0% 16 < 1% 2% 500
Petroleros 10 44 7%
Graneleros 0 0 % = Petrol
roleros
Carga general 13 58 = Carga general
Portacontenedores 0 0  Roll-on/Roll-off
Roll-on/Roll-off 1 167 = Frigorificos
Frigorificos - - 10% H Gaseros
Gaseros 16 1.578 m Pasajey Ferries
Pasajey Ferries 55 522 = Quimiceros
Otros 3 20 = Otros
TOTAL 14 2.421
Evolucién 2000-2022 del n° de buques y arqueo bruto de la flosa REBECA
Buques (n°) TRB (m GT)
250 3.000
200 - 2.500
2.000
150
| | | | | 1500
100 -
0 - 0
O L 3 & A0 Al A Ao a® O 1 O 1 s © N a0 ol A o A O "
B SAIPTSS S N SSI SRY M\ S i LS 1 B ST S g S S e M M S S S L g
Elaboracion propia. Fuente ANAVE
www.cebecima.com
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3.3 PUERTOS

CARACTERIZACION Y COMPONENTES DE LA CADENA DE VALOR

Los puertos son elementos primordiales dentro el transporte maritimo y la intermodalidad, ya que son los lugares habilitados en costa para el atraque y carga/descarga de los buques,
asi como distintos tipos de servicios tanto al buque como a las tripulaciones y el pasaje. Por razones obvias, los puertos han sido tradicionalmente polivalentes, es decir, para todo tipo
de bugues. No obstante, desde hace bastante tiempo y debido a razones de competitividad, se han ido especializando y adaptando sus instalaciones a los buques objetivo de su
actividad; deportivos, pesqueros, comerciales.... Este (ltimo tipo, a su vez, ha ido especializando el tipo de actividad frecuente en carga/descarga de graneles, contenedores, pesca,
suministro de combustible...

g
g

Componentes de la cadena de valor del sector Puertos

Comprende otros servicios administrativos de control vy
seguimiento como los puntos de inspeccién fronteriza (PIF),
sanidad exterior, pesca, aduanas, etc.

Planificacién de las infraestructuras de uso general y
autondémico, y elaboracién y supervision de la ejecucién de

los planes de usos de los puertos.
SANIDAD EXTERIOR INFRAESTRUCTURAS

PIF Y GESTORES L ) L -
ADUANAS PORTUARIOS Practlc?je: asesoramiento teclnlco al capitan
en maniobras de entrada y salida.

Remolque: auxilio fisico al buque en las
maniobras en puertos y/0 accesos a estos
mediante buques remolcadores.

Amarre: fijacion del buque al punto de
atrague mediante cabos y estachas.
Recogida de residuos: tanto generados por
la operacién de la maquinaria de buque como
residuos de la carga y basuras en general.
Suministros: combustible o bunkering,
viveres, hielo, etc.

SERVICIOS AL

Intermodalidad del transporte maritimo al TRANSPORTISTAS BUQUE

terrestre por carretera.

Comprende el  servicio portuario  de
manipulacién de mercancias, estando integrado
en este servicio las actividades de carga, estiba, ESTIBADORAS CONSIGNATARIAS
desestiba, descarga y trasbordo de mercancias,
objeto de trafico maritimo, que permiten su
transferencia entre buques, o entre estos y
tierra u otros medios de transporte.

Agentes que, por cuenta del armador o
naviero, se ocupan de las gestiones
materiales y juridicas necesarias para el
despacho y demas atenciones del buque en
puerto.

AGENTE DE TRANSITARIOS
Agentes con capacidad legal para el despacho de mercancias ADUANAS

ante la Aduana, por cuenta de terceros, cualquier tipo de
trémites que facilite el despacho aduanero de las mercancias al
objeto de darles el destino apropiado (importacion, exportacion,
transito, vinculacién a cualquier tipo de depdsito, etc.)

"’J”é";‘i'r”]-:;‘;e°‘ma-°°m INFORME DE ACTIVIDAD DE LA ECONOMIA AZUL EN CANARIAS 2024 ’\¢

Agentes que proyectan y coordinan todas las operaciones
necesarias para efectuar el transporte internacional de
mercancias, asi como los servicios complementarios, todo
ello por cualquier modo o via de comunicacién.



3.3 PUERTOS

INFRAESTRUCTURAS Y GESTORES PORTUARIOS

El sistema portuario canario esta dividido en dos titularidades. Una estatal, integrada por 11 puertos calificados de interés general, competencia de la Administracién General del
Estado, cuya coordinacién y control de eficiencia corresponde al organismo plblico Puertos del Estado dependiente del Ministerio de Fomento, y que tiene atribuida la ejecucién de la
politica portuaria del Gobierno; gestionados por dos Autoridades Portuarias, una en cada provincia. Otra autondmica, gestionada a través del ente pulblico empresarial Puertos Canarios
entidad con personalidad juridico-publica y patrimonio propio adscrita a la Consejeria de Obras Publicas y Transportes, con 17 puertos de interés general y 14 refugios y diques de
abrigo. Por lo tanto, en el desarrollo de sus funciones hay dos elementos principales, el dimensionamiento adecuado de las infraestructuras y la prestacién eficiente de sus servicios.

€ anJed

Puertos del Puertos comerciales en Canarias por Gipo de Gitularidad e isla Puertos
Estado Canarios
Lanzarote Lanzarote
Puerto de Arrecife Caleta de Sebo

Orzola
Fuerteventura Puerto del Carmen
Puerto del Rosario Playa Blanca
Gran Canaria Fuerteventura
Puerto de Las Palmas ll. Corralejo
Puerto de Salinetas Gran Tarajal

Puerto de Arinaga Morro Jable

Tenerife 2 z Gran Canaria

Puerto de Santa Cruz de Las Nieves

Tenerife \ Arguineguin

Puerto de Granadilla \

Puerto de Los Cristianos @ Tenerife
Puerto de la Cruz

La Palma 1 Garachico

Santa Cruz de La Palma Playa San Juan

' Puerto de Isora
La Gomera
Puerto de San Sebastidn de La Gomera

La Gomera Vueltas
Playa Santiago

El Hierro
Puerto de La Estaca La Palma
Tazacorte
El Hierro
Elaboracion propia. Fuente: Puertos del Estado y Puertos Canarios La Restinga
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3.3 PUERTOS

SERVICIOS DE ESTIBA

Dentro de los agentes de la cadena de valor portuaria, describiremos dos agentes tipo dentro de los servicios portuarios de manipulacion de carga o mercancia (graneleros y terminales
de contenedores). Estos servicios comprenden las actividades de carga, estiba, desestiba, descarga y trasbordo de mercancias, objeto de trafico maritimo, y permiten su transferencia
entre buques, o entre estos y tierra, u otros medios de transporte.

Almacenesde
graneles

Fuerteventura

Puerto del Rosario
Cementos Especiales de las
Islas SA

Gran Canaria

Puerto de Las Palmas
Silos Canarios SA
Cementos Especiales de las
Islas SA

Gramelcan SL

Graneros de Las Palmas SA
Puerto de Arinaga
Asfaltos de Arinaga SA

Tenerife - Puerto de Santa
Cruz de Tenerife

Primat SA

La Luz Market
Contenerfrut SA
Gramelcan SL

La Palma

Santa Cruz de La Palma
Cementos Especiales de las
Islas SA

www.cebecima.com
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Almacenes de graneles y terminales de contenedores en Canarias

Terminales de
contenedores

Lanzarote

Puerto de Arrecife

Terminal Maritima de Arrecife
SL

Fuerteventura
Puerto del Rosario
Estibadora Majorera SL

Gran Canaria

Puerto de Las Palmas
Operaciones Portuarias
Canarias SA (OPCSA)

La Luz Terminal de
Contenedores (Grupo Boluda)
Grosa SL

Tenerife - Puerto de Santa
Cruz de Tenerife

Boluda Terminal Maritima
Tenerife SLU

Terminal de Contenedores
Tenerife SA (TCTenerife)

La Palma

Santa Cruz de La Palma
Companiia Auxiliar del Puerto
SA (CAPSA)

Elaboracion propia. Fuente: Puertos del Estado

INFORME DE ACTIVIDAD DE LA ECONOMIA AZUL EN CANARIAS 2024




3.3 PUERTOS

SERVICIOS AUXILIARES AL BUQUE

La Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante (RD 2/2011, de 5 de septiembre, texto refundido) define como servicios portuarios al buque, tres servicios del bloque técnico-
nautico; que serfan practicaje, remolque y amarre; y un servicio medioambiental como es la recepcién de desechos generados por buques, que incluye la recepcién de los desechos y
residuos de los anexos |, IV, V o VI del Convenio MARPOL 73/78, segtn lo establecido en el articulo 132 de esta ley. El conjunto del resto de servicios portuarios se realiza no al buque

sino a la carga, mercancia o pasaje.

Remolque

Lanzarote
Remolques
Insulares S.A.

Fuerteventura
Remolques
Insulares S.A

Gran Canaria
REBAPA
Remolcadores
D. Quijote

Tenerife
Remolcadores y
Barcazas de
Tenerife, S.A.

La Palma
Rebate S.A.

Elaboracion propia. Fuente: Puertos del Estado

Recogidade
Residuos

Lanzarote
Lanzarotrans
Juana Rosa
Alvarez

Gestién Ambiental

Canaria S.L.
Ecologia Canaria
SA.

Fuerteventura
Logistica
Maxorata, S.L.

Gran Canaria
UTE Puerto 2
SERTEGO
Ecologia Canaria
Transvirgin
Reparaciones
Navales Tiburén

Tenerife

La Esponja del
Teide, S.L.
Ecologia Canaria,
S.A.

Amarre

Servicios técnico-nautico y medioambientales al buque *
Lanzarote
Torremor Hijos S.L.

Fuerteventura
Torremor Hijos S.L.

Gran Canaria
SEPCAN

Tenerife

Amasur, S.L.
Acosta & Evans
Handling, S.L
Naviera Armas, S.A.
Fred. Olsen S.A.
Atlantshipservice,
S.L.

1 (2 (s 11

Oy

La Gomera
Fred.Olsen S.A.
Naviera Armas S.A.

La Palma
Asociacién de
Amarradores de
Buques S/Cde La
Palma, S.L
Bemyocean, S.L.

El Hierro
C.B. Amarradores
puerto de La Estaca
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Lanzarote
Corporacién de
Précticos del Puerto
de Arrecife

Fuerteventura
Practicos de
Fuerteventura

Gran Canaria
Corporacién de
Précticos del Puerto de
La Luz y Las Palmas

Tenerife
Corporacién de
Précticos de los
Puertos de Tenerife
Corporacién de
Practicos del puerto
de Los Cristianos

La Gomera
Corporacion Préacticos
La Gomera

La Palma
Practicos del puerto
deS/Cde La Palma

El Hierro
Précticos de El Hierro
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3.3 PUERTOS

BUNKERING O AVITUALLAMIENTO DE COMBUSTIBLE

Una actividad importante de los puertos en Canarias es el avituallamiento de combustible o bunkering, que se considera como las operaciones de suministro de combustibles,
carburantes y demas aceites de uso técnico. Dichas operaciones se pueden realizar a flote, en zonas portuaria o fuera de la darsena mediante gabarra, o en dique mediante conexién a

las canalizaciones o desde camiones. Estos servicios son realizados, principalmente, por empresas de industria petroquimica que estan establecidas en las dreas portuarias o en sus
areas industriales cercanas.

Bunkering Empresas de Bunkering en Canarias Bunkering

aflote 1 en puerto
A Flote: Santa Cruz de Tenerife
Santa Cruz de Tenerife Canary QilS.L.
Boluda Tankers S.A. CEPSA Aviacién S.A.
Aegean Bunkering Combustibles 11 DISA Gestién Logistica S.A.
Las Palmas S.A. Carburantes Alvarez y Abreu S.L.
Distribuidora Maritima Petrogas Grupo Insular Océano S.L.U.
S.LU. José Antonio Déniz Glez S.L.
Mahertruck S.L.
Las Palmas de Gran Canaria 7 TENOIL Marine S.L.

Boluda Tankers S.A.

Transportes y Gruas Carballo S.L.
Transportes y Suministros
Combustibles Santana Dominguez S.L.

Aegean Bunkering Combustibles
Las Palmas S.A. @
Las Palmas de Gran Canaria

BP Repsol (TC)
Petrologic
Olecasa

Aegean
Texaco
Aegean

Cepsa

Puerto del Rosario
DISA

Arrecife

DISA
Elaboracion propia. Fuenbe: Autoridad Portuaria de Las Palmas y Auboridad Porbuaria de Sanba Cruz de Tenerife

www.cebecima.com

pégina 62 INFORME DE ACTIVIDAD DE LA ECONOMIA AZUL EN CANARIAS 2024




3.3. PUERTOS

TRAFICOS
Para valorar la productividad del sector puertos en Canarias, enumeramos a Traficos porbuarios por bipo y gestor en Canarias (2022)
continuacién los indicadores de actividad de la red de puertos de Canarias,
especialmente los del Puerto de Las Palmas y los del Puerto de Santa Cruz de Tenerife, Traficos Puertos del Puertos TOTAL
que son los dos principales nodos de esta red. Los indicadores se detallardn Estado Canarios
especificamente en cada uno de los siguientes apartados y de manera general, se Pasaje (n°) 7.149.876 5.106.261 12.256.137
caracteriza esta actividad compuesta por:
Vehiculos en régimen de pasaje (n°) 2.410.228 1.339.442 3.749.670
= Amplia diversidad de actividades, trafico de mercancias importacién-exportacién y
prestacién de servicios de todo tipo, tanto a los buques (servicios portuarios de Buques (n°) 32.786 s.d. 32.786
atraque, remolque y practicos, consignatarios, reparacién naval, avituallamiento y 5 .
bunkering), como a las tripulaciones (cruceros o embarcaciones recreativas). Mecancias por Tipo (Tn) 38.616.310 s.d. 38.616.310
Graneles liquidos 11.499.033 11.499.033
» Respecto al pasaje en los puertos de Canarias, durante 2022 unos 12,3 millones de Graneles sélidos 771.243 771.243
pasajeros pasaron por dichos puertos. De este modo, se produjo un aumento del En contenedores 15.436.674 25.133.677
71,53 % con respecto a 2020 en el movimiento de pasajeros, superando las cifras Pesca fresca 4.241 4.2t
en 2022 las anteriores a la pandemia (antes 2020), cuando se produjo un Avituallamiento 3152874 3.152.874
importante descenso debido principalmente debido a las restricciones de movilidad B 7 e
y al pardn del flujo de turistas causado por la situacién de pandemia declarada en ontenedores ( ) 1.640.648 s.d. 1.640.648
2020.
* En cuanto al movimiento de mercancias total, en los puertos de Canarias se
movilizaron unos 38,6 millones de toneladas en 2022, un 13,97 % mas que en 2020
y un 15,75 % mas con respecto a 2019. Evolucién 2000-2022 del trafico de mercancias bobales en Canarias
* En trafico de contenedores, por los puertos de Canarias se movieron 1,64 millones 50.000
de TEUs en 2022, manteniendo unas cifras similares a las del afio anterior, pero un 45.000
16,34 % mayores que las registradas en 2020. EL Puerto de Las Palmas movié en 40000
2022 unos 1,06 millones de TEUs, lo que lo sitla entre los 7 primeros puertos de '
Espafia y los ochenta a nivel mundial. Por el puerto de Santa Cruz de Tenerife se 35.000
movieron aproximadamente 463 mil TEUs. 30.000
25.000
= En descarga de pesca fresca, los puertos canarios movieron unas 4,2 mil toneladas 20.000
en el 2022, un 11,1 % menos que el afio anterior. ’
15.000
» Ademads, los dos puertos principales son el mayor hub de suministro de 10.000
combustible del Atlantico Medio, distribuyendo en el afio 2022 unos 3,15 millones 5.000
de toneladas de hidrocarburos, 430 mil toneladas mas que en 2021. 0
$ & & & & & NI R U R R R SR o
SEEEE LTS LSS P
Elaboracion propia: Fuente: Puertos del Estado, Auboridad Portuaria de Las Palmas, Autoridad Porbuaria de Sanba Cruz de Tenerife y Puertos Canarios
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3.3 PUERTOS

A continuacién, se analiza en profundidad la actividad portuaria en base a los siguientes 6 bloques de indicadores de trafico maritimo: 1) pasajeros, 2) vehiculos en régimen de pasaje, 3)
n° de buques, 4) mercancia total, 5) mercancia en contenedores y 6) bunkering o suministro de combustible.

Unicamente en los dos primeros indicadores de pasaje (pasajeros y vehiculos) se tienen en cuenta datos de los puertos de titularidad autonémica. En los otros & bloques de indicadores
se muestran los datos de los puertos de titularidad estatal. Esto es debido a que la actividad comercial de los puertos de titularidad autondmica esta mas centrada en transporte
maritimo de pasaje y vehiculos, por lo que sus estadisticas no contemplan este tipo de indicadores.

PASAJEROS

El trafico de pasajeros en los puertos Canarios durante 2022 fue de 12.256.137 pasajeros, un 30,7% mas que el afio anterior. El puerto de Los Cristianos fue el que registré mayor flujo de
pasajeros en 2022 (16,3 %), seguido del de Santa Cruz de Tenerife (14,1%) y Las Palmas (12,2 %).

Trafico de pasajeros por puerbo e isla (2022)

Puerto/Isla Pasajeros (n°

Puerto de Las Palmas 1.488.867
Agaete 1.016.516
Arguineguin 71.666 Distribucioén de pasajeros por . . .
ToTAUG N canama SE000 isla (2322)‘] P Evolucion 2005-2022 de pasajeros por isla
Arrecife 111.843 1% 14.000.000
Puerto del Carmen 63.635
Playa Blanca 1.022.821 ) 12.000.000
Orzola 523.616 # Gran Canaria
Caleta de Sebo 569.139 ¥ Lanzarote 10.000.000
TOTAL Lanzarote 2.291.054 * Fuerteventura 8.000.000
Puerto del Rosario 44,358 u Tenerife R
Morrojable 721.442 ¥laPalma 6.000.000
Corralejo 1.080.161 #LaGomera
TOTAL Fuerteventura 1.846.038 ® EL Hierro 4.000.000
Santa Cruz de Tenerife 1.727.077
Los Cristianos 2.001.834 2.000.000
Playa San Juan 2.465
TOTAL Tenerife 3.731.776 0
Santa Cruz de La Palma 404.641 I IO NI o I ST AR S R L - R - N S R R S B
TOTAL La Palma 404.641 IS S I S S g NI T S A S R R R S L SV
San Sebastian de La Gomera 1.206.342
Playa Santiago 9.918
Vueltas 24198
TOTAL La Gomera 1.240.458
La Estaca 164.914
La Restinga 207
TOTAL EL Hierro 165.121
TOTAL Canarias 12.256.137 Elaboracién propia: Fuente: Autoridad Porbuaria de Las Palmas, Autoridad Portuaria de Sanba Cruz de Tenerife y Puerbos Canarios
www.cebecima.com ¢
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3.3 PUERTOS

VEHICULOS DE PASAJE

Los datos mostrados a continuacién, incluyen el n° de vehiculos en régimen de pasaje en la totalidad de los puertos de Canarias, con un total acumulado de 3,75 millones de vehiculos
en régimen de pasaje, donde las islas con mayor movimiento son: Tenerife con 1.187.145 (31,6 %), seguida de Gran Canaria con 1.032.680 (27,5 %) y Fuerteventura con 625.307 (16,9 %).

g
Tréafico de vehiculos por puerto e isla (2022) ®
w
Puerto/isla Vehiculos (n°

Puerto de Las Palmas 620.686 Distribucion del brafico de » - 3 )

Agaete 411.994 vehiculos por isla (2022) Evolucion 2005-2022 del Grafico de vehiculos por isla

TOTAL Gran Canaria 1.032.680 2% 4.000.000

Arrecife 55.334 8%

Playa Blanca 321.329 3.500.000

H Gran Canaria

TOTAL Lanzarote 376.663 3.000.000

Puerto del Rosario 19.211 ® Lanzarote

Morrojable 284.767 ¥ Fuerteventura 2.500.000

Corralejo 321.329 ® Tenerife

TOTAL Fuerteventura 625.307 = La Palma 2.000.000

Santa Cruz de Tenerife 674.723 # La Gomera

Los Cristianos 512.422 ] 1.500.000

" EL Hierro

TOTAL Tenerife 1.187.145

Santa Cruz de La Palma 154.082 1.000.000

TOTAL La Pa‘lma 154.082 500.000

San Sebastian de La Gomera 303.263

Playa Santiago 8 _

Vueltas 15

TOTAL La Gomera 303.27 A9 A AP

La Estaca 70.522

TOTAL EL Hierro 70.522

TOTAL Canarias 3.749.670

Elaboracion propia: Fuenbe: Autoridad Portuaria de Las Palmas, Autoridad Portuaria de Santa Cruz de Tenerife y Puerbos Canarios
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Parte 3

3.3 PUERTOS

BUQUES

registrado en 2021.

Bugques por puerto e isla (2022)

Puerto/isla Buques (n°)

Puerto de Las Palmas
Arinaga

Salinetas

TOTAL Gran Canaria
Arrecife

TOTAL Lanzarote
Puerto del Rosario
TOTAL Fuerteventura

Santa Cruz de Tenerife
Los Cristianos

TOTAL Tenerife

Santa Cruz de La Palma
TOTAL La Palma

San Sebastian de La Gomera
TOTAL La Gomera

La Estaca

TOTAL EL Hierro

TOTAL Canarias

www.cebecima.com
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10.426
149
169

10.744

1.858
1.858
895
895

8.451
4.484

12.935
2.818
2.818
3.051
3.051
485
485

32.786

Distribucién de buques por isla
(2022)

H Gran Canaria
H Lanzarote

H Fuerteventura
ETenerife

® La Palma

= La Gomera

= EL Hierro

Los datos mostrados a continuacién incluyen el nimero de buques totales (mercantes y pesqueros) en los puertos de interés estatal de Canarias (gestionados por Puertos del Estado).
No existen datos del ndmero de buques en los puertos de interés regional (gestionados por Puertos Canarios) aunque en buena parte de estos puertos se realiza el cabotaje
interinsular (short sea shipping). Durante 2022, 32.786 buques pasaron por los puertos de Canarias. Esto supone un descenso del 20,7 % en comparacion con el trafico de buques

Evolucion 2005-2022 de buques por isla

45.000

40.000

35.000

30.000

25.000

20.000

15.000

10.000

5.000

N
BT ML Lt AN LN LI O s O A LR g

Elaboracion propia: Fuente: Autoridad Porbuaria de Las Palmas y Auboridad Porbuaria de Sanba Cruz de Tenerife
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3.3 PUERTOS

MERCANCIA TOTAL

Los datos mostrados a continuacién incluyen las toneladas de mercancia total (graneles sélidos, graneles liquidos, mercancia general, contenedores y pesca congelada) en los puertos
de interés estatal de Canarias (gestionados por Puertos del Estado). No existen datos de mercancia total en los puertos de interés regional (gestionados por Puertos Canarios) que
centran su actividad en cabotaje interinsular (short sea shipping).

En 2022 se movilizaron a través de los puertos de Canarias 38.616.310 toneladas de mercancias, lo que refleja un aumento del 4,2 % respecto al afio anterior. El puerto de las Palmas
fue en el que mas movimiento de mercancias se registrd (60,5%), seguido de Santa Cruz de Tenerife (28,9%).

€ onied

Trafico de mercancias por puerbo e isla
2022

Distribucién del brafico de
mercancias por isla (2022)

Mercancia Evolucién 2005-2022 del brafico de mercancias por isla

Puerto/isla

Ll % 50.000.000
Puerto de Las Palmas 22.313.689 2%
Arinaga 269.108 45.000.000
Salinetas 764464 B Gran Canaria 40.000.000
TOTAL Gran Canaria 23.347.261 = Lanzarote R
Arrecife 1.727.794 ® Fuerteventura 35.000.000
TOTAL Lanzarote 1.727.794 = Tenerife 30.000.000
Puerto del Rosario 1.270.261 ¥ La Palma
TOTAL Fuerteventura 1.270.261 = La Gomera 25.000.000
Santa Cruz de Tenerife 10.473.774 = EL Hierro 20.000.000
Los Cristianos 671190
TOTAL Tenerife 11.144.964 15.000.000
Santa Cruz de La Palma 804.510 10.000.000
TOTAL La Palma 804.510 5.000.000
San Sebastian de La Gomera 234.308
TOTAL La Gomera 234.308 )

IO A I - I L PR S A A TP U e SV R T S L .- S - S L Re s ' 2
La Estaca 87.212 B S MR U O N A R N AN R R L e
TOTAL EL Hierro 87.212
TOTAL Canarias 38.616.310
Elaboracion propia: Fuente: Auboridad Porbuaria de Las Palmas y Auboridad Porbuaria de Santa Cruz de Tenerife
INFORME DE ACTIVIDAD DE LA ECONOMIA AZUL EN CANARIAS 2024 www.cebecima.com
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3.3 PUERTOS

CONTENEDORES

Los datos mostrados a continuacién incluyen los contenedores (en TEU) en los puertos de interés estatal de Canarias (gestionados por Puertos del Estado). No existen datos de
contenedores en los puertos de interés regional (gestionados por Puertos Canarios) que centran su actividad en cabotaje interinsular (short sea shipping).

Aproximadamente 1,64 millones de TEU's fueron gestionados por los puertos Canarios en el afio 2022, un 1,6% mas que en el ejercicio anterior.

Parte 3

Tréfico de conbendores por puerto e isla
(2022)

Contenedores

Distribucién del rafico de

Puerto/Isla

(TEUs) conbenedores por isla (2022) Evolucién 2005-2022 del trafico de contenedores por isla
Puerto de Las Palmas 1.055.245 |
Arinaga 1% 2.000.000
TOTAL Gran Canaria 1.055.245
Arrecife 65418 B Gran Canaria
TOTAL Lanzarote 65.418 ® Lanzarote 1.500.000
Puerto del Rosario 40.287 ® Fuerteventura
TOTAL Fuerteventura 40.287 ® Tenerife
Santa Cruz de Tenerife 463.149 ® La Palma 1.000.000
Los Cristianos 901 # La Gomera
TOTAL Tenerife 464.050 » EL Hierro
Santa Cruz de La Palma 15.092 500.000
TOTAL La Palma 15.092
San Sebastian de La Gomera 363
TOTAL La Gomera 363 _
La Estaca 193
TOTAL EL Hierro 193 AP A7 AR S AP
TOTAL Canarias 1.640.648

Elaboracion propia: Fuente: Autoridad Portuaria de Las Palmas y Auboridad Portuaria de Sanba Cruz de Tenerife
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3.3 PUERTOS

BUNKERING O SUMINISTRO DE COMBUSTIBLE

Canarias es la gran estacién de combustible del Atléntico, y de los primeros de Espafia en bunkering, con un despacho anual que en el 2022 ha supuesto 3,15 millones de toneladas de
combustible y agua suministrados.

Las principales compafiias petroliferas y los operadores internacionales de suministro de combustible hacen que Canarias tenga la mayor y mejor oferta de mercado, con servicios
rapidos, econdmicos y de primera calidad, estando operativos las 24 horas del dia. De esta forma, sus dos grandes puertos comerciales disponen de una gran capacidad de
almacenamiento, una extensa red de tuberias y una amplia flota de camiones cisterna para el suministro en el muelle, asi como gabarras para el suministro a flote.

€ onied

Bunkering por puerto e isla (2022)

Puerto/Isla

Distribucién del bunkering por isla (2022) Evolucién 2005-2022 del bunkering por isla
4.000.000

1%

Puerto de Las Palmas 2.495.566 3.500.000
Puerto de Arinaga 2854 ¥ Gran Canaria
TOTAL Gran Canaria 2.498.420 3.000.000
B Lanzarote
Puerto de Arrecife 30.614
¥ Fuerteventura 2.500.000
TOTAL Lanzarote 30.614 .
u Tenerife
Puerto del Rosario 10.036 2.000.000
¥ La Palma
TOTAL Fuerteventura 10.036 LG
Puerto de Santa Cruz de Tenerife 552.164 Ei Homera 1.500.000
o ] ierro
Puerto de Los Cristianos 37.195 1.000.000
TOTAL Tenerife 589.359
Puerto de Santa Cruz de La Palma 16.683 500.000
TOTAL La Palma 16.683
Puerto de San Sebastiande La 5489
Gomera Y
TOTAL La Gomera 5.489
Puerto de La Estaca 2.273
TOTAL EL Hierro 2.273
TOTAL Canarias 3.152.874

Elaboracion propia: Fuente: Auboridad Porbuaria de Las Palmas y Auboridad Porbuaria de Santa Cruz de Tenerife
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3.4 REPARACION NAVAL Y PLATAFORMAS OFFSHORE

CARACTERIZACION Y COMPONENTES DE LA CADENA DE VALOR

La reparacién naval es el sector de servicios que se encarga de la reparacién y mantenimiento de buques y otros artefactos offshore. Adicionalmente, existe una amplia y variada
industria que suministra todo el equipamiento y componentes necesarios para la reparacion y que comprende diversas actividades como metalurgia, fabricacién de productos de todo
tipo (metélicos, informaticos, electrénicos...), maquinaria y equipos, habilitaciones, ingenierias, pinturas, grias y equipos de elevacidn, etc.

. . L Componentes de la cadena de valor del sector Reparacion Naval
En Canarias abarca los trabajos especializados de

ingenieria de conversién y transformaciones de
buques y artefactos flotantes, la investigacion
aplicada al desarrollo técnico en los campos de
disefio y reconversién. Hoy en dia, es una
actividad totalmente polivalente con
conocimientos de muchos campos de la
ingenieria, tales como generacién y transporte de
energia eléctrica, fabricacién de motores navales
y su instalacién, estructuras metdlicas dindmicas,
logistica, actividad portuaria, organizacion

industrial, gestién de flotas y navieras, etc. INGENIERIA ASTILLEROS
NAVAL

La industria de la reparacién naval ha llegado a
convertirse definitivamente en una industria de
sintesis, en la que el astillero ha pasado a ser el
responsable de organizar y planificar la actividad
productiva de una multitud de empresas que
desarrollan la actividad y que se denominan
industria auxiliar naval. Adema3s, el astillero es el
propietario de las instalaciones y medios de
varada, lo que tiene una incidencia notable en el
desarrollo de su actividad comercial.

Esta industria se caracteriza por una elevada
dependencia de la actividad de la industria
tractora, lo que ha obligado a diversificar su

ambito de operacién, para poder mantener su

El tejido empresarial base estd estructurado INDUSTRIA AUXILIAR NAVAL actividad industrial en los periodos de crisis de
fundamentalmente en pymes, con un alto grado de contratacién por los que han pasade los

especializacion, desde talleres auxiliares hasta . - "
L . - astilleros. Estos se especializan en tematicas
empresas de magqguinaria, equipos y suministros, ; g .
. . como tratamientos superficiales, pintura,
enfocado al trabajo que han de realizar para los . P . P .
sistemas eléctricos, carpinteria, electrdnica,

astilleros. ) L .
equipos de navegacién, metalurgia, etc.

En los Ultimos afios, la industria auxiliar naval se
ha ido asentando hasta llegar a los niveles
actuales de aportacién de valor afadido al buque.

“')”é";‘i'r”]-:‘;‘;e°‘ma-°°m INFORME DE ACTIVIDAD DE LA ECONOMIA AZUL EN CANARIAS 2024




3.4 REPARACION NAVAL Y PLATAFORMAS OFFSHORE

ASTILLEROS Y TALLERES NAVALES

Existen tres astilleros en Canarias dedicados a la reparacidén naval, dos situados en el Puerto de Las Palmas, y uno en el de Santa Cruz de Tenerife,. Alrededor de ellos se concentra la
industria auxiliar naval y, por tanto, toda la actividad de este sector. Estos son Astilleros Canarias SA (ASTICAN), Reparaciones Navales Canarias SA (REPNAVAL) y Tenerife Shipyards.
Dichos astilleros son los propietarios de las instalaciones y medios de varada, ademas son responsables de la actividad comercial ante navieras y armadores, y de organizar y planificar
la actividad productiva de una multitud de empresas que desarrollan la actividad. En Canarias de manera especializada forman un tejido de aproximadamente 89 empresas.

Dicho sector se agrupa asociativamente en torno a dos asociaciones provinciales: la Asociacién Provincial de Reparaciones Navales de Las Palmas (ARN) y la Asociacién Provincial de
Empresas Auxiliares de Reparacion y Construccién Naval (Atiren Connavalte), que a su vez estén integradas en las Federaciones Provinciales del Metal (FEMEPA y FEMETE). Ademas,
muchas de las empresas de este sector, al igual que su asociacién, forman parte del Cldster Maritimo de Canarias, agrupacién empresarial innovadora que tiene en este sector sus
asociados principales y una de sus grandes lineas de actividad. Ademas, los dos astilleros de Las Palmas estdn integrados y representados a nivel nacional en la Asociacién de
Pequefios y Medianos Astilleros en Reconversién (PYMAR).

Astilleros Astilleros e industbria auxiliar naval en Canarias Talleres
O WLUIET
L)
Astilleros Canarias SA (ASTICAN) Hidramar
Reparaciones Navales Canarias SA IGRAMAR Explotaciones
(REPNAVAL) Barloworld Finanzauto
Tenerife Shipyards 1 Contratas Metaldrgicas
O Mercaflote Reparaciones Navales

Metal Welding Canarias

Reparaciones Navales Tiburén

Trabajos de Mantenimiento y

Reparaciones Industriales

2 Central de Reparaciones La Luz
Talleres Samper

FEROHER
Contratas Técnicas Navales
Talleres Eléctricos Ansite

Talleres Mecénicos el Puerto
Mecéanica Naval Canarias

Turbocompresores Navales, S.A.
(Turnaval)

Tecnavin

Reparaciones Navales Tenteniguada
Rofer/Rodritol

Contratas Metaldrgicas

Talleres Navales Pesqueros (NAPESCA)

Elaboracién propia.
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3.4 REPARACION NAVAL Y PLATAFORMAS OFFSHORE

Canarias es el gran centro de reparaciones del Atlantico Medio Oriental. El
posicionamiento geoestratégico ha ayudado a que se convierta en un centro logistico
de primer nivel y sea capaz tanto de reparar en seco como a flote cualquier tipo de
buque.

Tradicionalmente los astilleros y talleres auxiliares se encargaban de buques, tanto
pesqueros y mercantes como ro-pax. Fue a partir de hace unos diez afos, y gracias a
un amplio proceso de innovacidén en procesos y servicios, que se han ido especializando
en bugques mas tecnificados; sobre todo, en plataformas offshore y sus buques de
apoyo (supplies), siendo actualmente uno de sus mayores nichos de mercado y negocio
de esta actividad.

g
g

SERVICIOS DE REPARACION

En el Puerto de Las Palmas y Santa Cruz de Tenerife se realizan trabajos de reparacién
en buques o artefactos flotantes, tanto en la zona de servicio (atracados o varados) en
los astilleros, varaderos vy talleres, como en fondeo. Estos servicios se componen de
tres tipologias:

* Mantenimiento basico: Aquellos trabajos rutinarios llevados a cabo por las
tripulaciones que no requieren, en ningln caso, su inmovilizacién mas alld del
tiempo de duracién normal de la escala en puerto necesaria (normalmente no mas
de72h.)

= Reparaciones: Trabajos que por su entidad y especializacién no son realizados por
la tripulacién y no tiene alcance de transformacién. Estos son realizados bajo la
direccién de un astillero, taller o técnico cualificado y titulado, con capacidad para
dirigir estas obras.

= Grandes obras (transformacién, reforma o gran reparacién): Cualquier
transformacién, reforma o modificacién realizada en un buque que tenga o pueda
tener influencia significativa sobre cualquier aspecto de la seguridad maritima o
prevencién de la contaminacién marina. También estardn incluidas en esta
tipologia aquellas reparaciones que se realicen a un buque o a uno de sus
elementos como consecuencia de una averia, accidente, defectos detectados,
practicas periddicas de reparacion, y que tengan una influencia significativa en
dimensiones, caracteristicas principales, capacidad, resistencia, estabilidad,
maquinaria... del buque.
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3.4 REPARACION NAVAL Y PLATAFORMAS OFFSHORE

BUQUES

Como se ha comentado anteriormente, el nicho tradicional de mercado de reparacién naval en Canarias son los buques, tanto pesqueros como mercantes o ro-pax. En 2022 se
repararon 154 buques, 94 (37,9 %) menos que en 2021y 62 (28,87 %) menos que en 2020, de los cuales el 59 % fueron reparados en el syncrolift y 41 % a flote. No obstante, hay que
tener en cuenta que la falta de datos de reparaciones llevadas a cabo en varaderos hace que los valores de este indicador tengan un alcance limitado. En cuanto a la evolucién
temporal, se ha producido un descenso en el ndmero de buques reparados, pero un aumento en el TRB de los mismos. Esto Gltimo, consecuencia de la tendencia en transporte naval
respecto al crecimiento y mayor dimensionamiento de los buques experimentada durante los Gltimos 18 afios.

S
=
cr
o
Evolucién 2000-2022 de buques reparados (n°) en el Puerto de Las Palmas Buques reparados en el Puerto de Las Palmas (2022) e
500 ne TRB
Varadas Syncrolift 91 16.221.130
400 Varaderos s.d. s.d.
A flote 63 44.719.339
300 TOTAL 154 60.940.469
200
100
Distribucién de buques reparados (2022)
0 Ne TRB
N p
y y
1%
,'/'4
= Syncrolift
80000000 |
70000000 “Aflote :
60000000 59% -
50000000 h 3% /
40000000 o
30000000
20000000
10000000 Elaboracion propia. Fuenbe: Auboridad Portuaria de Las Palmas
Sin dabos:
0 - *  n° de buques: en syncrolift ni a flote en 2014, ni en varaderos en 2012 y 2015.

*  TRB: bobales de 2014, en varaderos en 2017 y a flobe en el periodo 2011-2020.
*  Sin dabos de n° de buque ni TBR en los varaderos en 2022.
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3.4 REPARACION NAVAL Y PLATAFORMAS OFFSHORE

PLATAFORMAS OFFSHORE

El archipiélago canario se encuentra a escasos 90 kilémetros de la costa africana, v a 1.940 millas nauticas de la principal reserva de gas y petréleo de Africa Occidental, el mar de
Nigeria, y a 3.200 millas nauticas de la segunda mas importante, las aguas de Angola. Su privilegiada situacién geografica ha permitido el aprovisionamiento y el acceso a servicios para
buquesy plataformas offshore de todo el mundo, optimizando tiempos y recursos a cualquier empresa que opere en Africa Occidental.

Se calcula que alrededor de un 60 % de lo que factura el sector de las reparaciones navales pertenece a este apartado, que ademds provee al archipiélago de unos 5.676 emplecs, de
ellos 2.241 directos y 2.548 indirectos debido a un alto efecto multiplicador indirecto que tiene el sector en el empleo. .

[4p)
Q
S
(2

No se tiene datos de esta actividad durante los ultimos afios, siendo 2018 el ultimo afio de referencia. Durante ese afio, entre los dos puertos principales de Canarias se superaron los
20 barcos perforadores (drill ship), observéndose un crecimiento exponencial teniendo en cuenta que 5 afios atrds apenas rondaba las 6 plataformas al afio. La escala media de
reparacién de cada drill ship es de 70 y 90 dias, proporcionando a su vez cada una, ingresos medios por valor de unos 10 millones de euros. El arqueo bruto (GT) total reparado es un
buen indicativo de la actividad, al igual que los buques. Durante los ultimos 10 afios, las reparaciones y obras realizadas en las plataformas, perforadores y supplies en el Puerto de Las
Palmas, alcanzan su maximo durante 2015, con mas de millén y medio de GT reparado, y vuelven a ascender en 2017 con casi 1,4 millones de GT.

Arqueo bruto (GT) y escalas de plabaformas y perforadores offshore por Gipo Evolucién 2005-2018 del arqueo bruto (GT) de perforadores y barcos supplies offshore por
en el Puerto de Las Palmas (2018) Gipo en el Puerbo de Las Palmas
1600000
Tipo GT Dias de escala
——Drilling Ri

Plataforma 161.690 104 1400000 ritling Rig
Drill ship 547.110 1.546 A
TOTAL 708.800 1.650 1200000 = Remolcador

1000000 j \ = Supply (Anchore
/\ / \ Handling)
. . §ooooo = Supply (Multi
Servicios a perforadores offshore por arqueo bruto y dias de escalas (2018) \ /\ \ Purpose Offshore)
BETIER] 600000 A\ |
. . . rill ship =—Supply (Offshore)
Tipo de servicio Dias/Escala GT 400000 / \ / /\\ / / \f
Espera 2130 60538 S/ ' Supply (Pipe
Warm stack 13683  130.585 200000 Contier)
Pintar 10,0 51.437
Atraquey espera 327,0 111.975 o ===TOTAL
Atraquey fondeo 70 58.294 A R S N S A S s ' © ' A ' s '
TOTAL 19883  412.829 FELLELTES LT EF &S
Elaboracion propia. Fuente: Auboridad Porbuaria de Las Palmas
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3.5 ACUICULTURA

CARACTERIZACION Y COMPONENTES DE LA CADENA DE VALOR

La acuicultura comprende el proceso de produccidn que incluye el cultivo o la cria de organismos acuaticos (peces, moluscos, crustaceos, etc.) con técnicas encaminadas a aumentar,
por encima de las capacidades naturales del medio, la produccion de los organismos en cuestién.

Canarias tiene potencial diferencial para ser un actor importante en este mercado a nivel nacional, con multiples posibilidades de expansién y mejores condiciones de produccién que el

resto de las regiones. Estas condiciones permiten el crecimiento continuado y, en consecuencia, unos ciclos de produccién mas cortos que ayudan a alcanzar la talla comercial de las
especies de aguas templadas cultivadas entre 3 y 6 meses antes que en el Mediterrdneo.
Componentes de la cadena de valor del sector Acuiculbura en Canarias
Todas las actividades auxiliares que completan la sistema de. cultivo de peces marinos por gngorde
- desde alevines hasta talla adulta comercial. Las
cadena de valor y que generan un efecto indirecto . . )
. . . especies de cultivo en mar en Canarias son la
en el sector como son; equipamientos, suministros, . : .
- . P dorada y lubina. Los cultivos de otras especies
servicios sanitarios, empaquetado, logistica y . - .
t te ot como pulpo, medregal y jurel entre otras, aln estan
ransporte, etc. ACTIVIDADES PRODUCCION en desarrollo.
COMPLEMENTARIAS DE PECES EN MAR
La comercializacién de las especies de acuicultura PRODUCCION DE
se realiza principalmente a través de COMERCIALIZACION PECES Y CRUSTACEQS
supermercados vy grandes superficies. Las EN TIERRA
pescaderias tradicionales son la tercera via de Sistemas de cultivo en tanques en tierra. En
venta. Existe también una creciente Canarias solo se ha producido en tierra, lenguado y
comercializacién a través de la hosteleria, langostino blanco en la isla de Gran Canaria.
restauracién y catering, aunque la mayor parte del
consumo se produce en los hogares (80-85 %
aproximadamente).
www.cebecima.com
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3.5 ACUICULTURA

EMPRESAS PRODUCTORAS Y COMERCIALIZADORAS

Canarias cuenta con 9 empresas productoras, 11 granjas marinas y 4 instalaciones en tierra, situadas en Gran Canaria, La Palma, Tenerife y Fuerteventura. Estas se dedican a la lltima
fase del cultivo, que es el engorde de las especies en el medio marino, importando los alevines, generalmente con un peso de entre 5-15 gr, de la peninsula o de otros paises europeos,
para la produccién de dorada y lubina principalmente, pero también con producciones menores de langostino blanco sélo en el afio 2017 y lenguado hasta el afio 2016.

A partir del 2008, se ha tendido a la concentracién empresarial, sobre todo en Tenerife, pasando de 9 empresas autorizadas a 5 en produccién en 2018 y desde 2000 hasta 2008, el
crecimiento en el nimero de empresas fue espectacular, aumentando las instalaciones autorizadas de 17 a 34, todas ellas en manos de un grupo empresarial.

€ onied

En cuanto a la comercializacién, gran parte de las empresas productoras se han organizado en torno a 4 empresas comercializadoras, que anteriormente fueron 3, para comercializar
conjuntamente sus productos, aprovechando economias de escala.

Pmduf:mas Distribucién geografica de empresas productoras y comercializadoras de acuiculbura de Canarias (2022) cgmerci;izadoras
o
L)
La Palma 1 La Palma
Acuipalma SL . Acuipalma SL
Tenerife . Y Tenerife
Cabo Pez SL Piscifactorias del Atlantico
Cultivos Marinos Teide SL
Socat Canarias SL Gran Canaria
Industrias Acuicolas de Canarias 2 Aquanaria

Gestién de Recursos Marinos

Gran Canaria @
Aguanaria SL

Canarias de Exportaciones Marinas SL

(CANEXMAR)
Algalimento SL %

Fuerteventura
Maxofarm Acuicultura SL

Elaboracion propia. Fuenbe: Consgjeria de Agriculbura, Ganaderia y Pesca del Gobierno de Canarias y MAPA
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3.5 ACUICULTURA

PRODUCCION

La ubicacién geografica y las condiciones climaticas de Canarias hacen que el cultivo de especies acuaticas sean una actividad potencialmente exitosa en las islas. Asi, en las ultimas
dos décadas la acuicultura se ha consolidado como un sector mas o menos estable de la economia canaria, con una buena capacidad productiva y comercial, habiendo alcanzado un
pico de produccién en 2016 de casi 9 mil toneladas.

Sin embargo, en los Ultimos afios se ha generado un estancamiento productivo provocado por una dimensién empresarial insuficiente, falta de financiacién, la volatilidad de los precios
y las barreras administrativas. De esta forma, en 2022 se registraron unas 5.655 toneladas de produccidn acuicola en el archipiélago, que representa un descenso del 21,4% respecto a
lo producido en 2020 y del 37,5% respecto al maximo de produccién de 2016.

g
g

En lo que a especies se refiere, el cultivo en jaulas marinas en Canarias se limita predominantemente a dorada (14 %) y lubina (86 %), siendo asi Canarias el cuarto productor nacional
de lubina en 2022, después de Murcia, Andalucia y Comunidad Valenciana, y el cuarto productor de dorada, después de Comunidad Valenciana, Murcia y Andalucia.

Produccién (b) por especie (2022) Evolucién 2006-2022 de la produccion tobal (5) por especie en Canarias
10.000
9.000
Especies Peso (1) 8.000
Dorada 792 H Dorada 7.000
Lubina 4.863 6.000
¥ Lubina
5.000
4,000
3.000
2,000
Distribucion geografica de la produccion (Goneladas) por provincias (2018-2022) 1.000
8.000

7.000 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
6.000
5.000 mSanta Cruz de
Tenerife
4.000 HLas Palmas
3.000
2.000
1.000

2018 2019 2020 2021 2022 Elaboracion propia. Fuente: Consgjeria de Agricultura, Ganaderia y Pesca, y APROMAR
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En cuanto a su valor de produccidn, la acuicultura canaria ha tenido un crecimiento mas o menos continuado desde 2006 en lo que a valor de esta se refiere, teniendo en 2022, un valor
de produccién de 46,4 millones de €, de los cuales 42,2 son de lubina (90,9 %) v 4,2 son de dorada (9.1 %). Respecto a 2016, el valor de la produccién acuicola de Canarias en 2022 ha
aumentado en un 11,9%. Este incremento en el valor con respecto al volumen de produccidn se explica por el cambio de especie de produccién mayoritaria de dorada a lubina, que tiene

un mayor precio de mercado.

Valor de la produccién (miles €) de acuiculbura en Canarias (2022)

9%
Especies Valor (m €) .

Dorada 4.247
Lubina 42176

TOTAL 46.423

= Dorada
= Lubina

50.000 Evolucién 2006-2022 del valor (miles €) de la produccién Gobal

45.000

40.000
35.000
30.000
25.000
20.000
15.000
10.000
5.000
0
8

© N & O & D o o
P &K U C R R R R C R a4
RSP '15"19'19'19'19'9'»‘5'19'9'»""\9'19

Elaboracion propia. Fuenbe: Consejeria de Agricultura, Ganaderia y Pesca, y APROMAR

3.5 ACUICULTURA

VALOR DE LA PRODUCCION

€ oqled

Evolucién 2018-2022 del valor (miles €) de la produccién por especie

2018 2019 2020 2022

50.000
45.000
40.000
35.000
30.000
25.000
20.000
15.000
10.000

5.000

H Lubina

H Dorada

Distribucién geografica del valor (miles €) de la produccién por provincias (2018-2022)

50.000

45.000
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2018 2019 2020 2022
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W]

m Santa Cruz de
Tenerife

HLas Palmas
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3.5 ACUICULTURA

EXPORTACION

La mayor parte de la produccién acuicola de Canarias, un 77,3 % en 2022, se exporta a la Espafia peninsular y otros paises vecinos de la UE como Francia, Italia y Portugal. Solo un 22,7
% de esta produccién en 2022 se quedé en el mercado local canario. Las exportaciones de productos acuicolas en 2022 han aumentado en un 27,7 % respecto a 2021, aungue han
disminuido en un 17,0 % en comparacién al afio 2020.

Destino de la produccién acuicola (2022)

g
g

Mercados Produccién (t)

Mercado local aparente 1177 = Mercado local
Exportacidn 3.999 aparente
5 Exportacion
Evolucién 2002-2022 de la produccién acuicola (5) en el mercado canario Evolucién 2002-2012 de la produccién acuicola exporbada (b)
6000 6000
5000 5000
4000 4000
3000 3000
2000 2000
1000 I I I I 1000 I I
0 1 1
Vo P PO R R R (L g I 'v'b.\u.(o.@{\.@qo,p
:LQQ 190 1_00“ 1'00" 1'006 1'00 1’00 1'009 0 1,0 B 0¥ A0V 0¥ 40% 40T 40V 40 ,Lg'lo 'IP‘D 101:" 10 "’ "9& & éo ‘\9 ’1* ’l? S "9 ) 0 6‘], 0 Q

Elaboracién propia. Fuenbe: Consejeria de Agriculbura, Ganaderia y Pesca, y MAPA
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3.6 CRUCEROS

CARACTERIZACION Y COMPONENTES DE LA CADENA DE VALOR

Los cruceros son aquellos servicios en buques de pasaje en los que el buque realiza la funcién de un hotel flotante y mavil. En los lltimos afios, la oferta de cruceros ha aumentado
en la regidn atlantica, en parte causado por la absorcidon de turistas del Mediterrdneo, en donde la inestabilidad politica en los paises arabes ha restado capacidad de atraccién a los
paises del entorno. Canarias ha aprovechado su posicionamiento en el mercado turistico, como destino fuerte en otofio e invierno. Operadores como Aida, Royal Caribbean, P&0O
Cruises, Celebrity Cruises, Thomson, Cunard o MSC han consolidado sus itinerarios, que se han visto reforzados con la mejora de la capacidad de los puertos canarios de gestién
estatal. Como elemento de gestidn, las consignatarias han aumentado su actividad como intermediarias entre el buque y sus necesidades de recibir los diferentes servicios
portuarios y de abastecimiento. Los operadores de transporte también se han visto beneficiados por el aumento del volumen de buques llegados a las islas, siendo un elemento
clave para las diferentes excursiones o traslados que requieren los pasajeros que visitan el archipiélago, asi como empresas de arrendamiento de coches y taxistas.
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Componentes de la cadena de valor del sector Cruceros en Canarias

Se trata de las propias operadoras de los buques
aquellos que ofrecen servicios de intermediacion en la
consignacién del buque y la coordinacién de los
OPERADORAS Y servicios al buque centrados en bunkering vy
CONSIGNATARIAS aprovisionamiento.

DE BUQUES

La oferta gastrondmica y comercial es uno de los grandes
atractivos de la oferta turistica a los cruceristas.
RESTAURACION

Y OCIO

Estos servicios se realizan de manera diversa
entre operadores de transporte turistico TRANSPORTES Y GESTION Actividad relacionada con los servicios portuarios
privado, taxistas, coches de alquiler y servicios EXCURSIONES PORTUARIA realizados al buque: practicos, remolque vy
plblicos de las ciudades de escala, asi como amarre; ademas del cobro de las tasas al buque
servicios de excursiones en las islas de escala por parte de las Autoridades Portuarias.
ofertados por agencias de viajes y otros
organizadores.

SERVICIOS TECNICOS
AL BUQUE

Se trata de servicios especializados puntuales de reparacién de
equipos a bordo.
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3.6 CRUCEROS

NAVIERAS DE CRUCEROS

En Canarias operan en torno a 50 operadores de cruceros con distintos perfiles,
entre los que destacan Norwegian, Carnival y MSC, que estan entre los 4 mayores
operadores mundiales en ndmero de buques y plazas ofertadas.

3
i

Navieras

Acromas Shipping Peter Deilmann

Aida Cruises Phoenix Reisen
Artania Shipping Plantours &Partner
Azamara Cruises Princess Cruises
Carnival Pullmantur

Celebrity Cruises P&O CruisesOceania Cruises
Compagnie des Illes du Ponant Regent Seven Seas
Costa Cruceros Royal Caribbean
Croisi Europe Saga Cruises

Crystal Cruises Seadream Yacht Club
Cunard Sea Cloud Cruises
Disney Cruise Lines Silversea

Fred Olsen Star Clippers

Global Cruise Line Swan Hellenic

Hapag Lloyd Thomson/Sunshine Cruises
Holland American Line Transocean
Iberocruceros Tui Cruises

Island Cruises Zegrahm Expeditions
Kristina Cruises Windstar Cruises
MSC Cruceros

Norwegian Cruise Line
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3.6 CRUCEROS

PUERTOS

En Canarias, las siete islas tienen capacidad para atraque de cruceros con distintas caracteristicas en sus principales puertos comerciales, correspondientes a los puertos de interés
estatal dependientes de las dos autoridades portuarias canarias: Las Palmas y Santa Cruz de Tenerife. Por otro lado, desde Puertos Canarios se estd poniendo en marcha una

estrategia de escala de cruceros de pequerio y mediano tamafio en los puertos de interés general autonémico que comenzd a tener resultados en 2018 con el atraque de varios
cruceros en los puertos de Gran Tarajal (Fuerteventura), Tazacorte (La Palma) y Vueltas (La Gomera).

™

Q
5
o

Puertos de Canarias con capacidad de atraque de grandes y pequeios cruceros (2022)

©

Puerto de
1 Arrecife
Puerto de Puerto de Santa Cruz
Tazacorte delLaPalma

Puerto de Santa Cruz
de Tenerife

Puerto del Rosario

1

Puerto de Puerto de
Puerto de LaEstaca Vueltas szﬁm de Puerto de Las Palmas Gr::%:; idael
Sebastidn Los Cristianos
dela
Gomera

Elaboracion propia. Fuente: Auboridades Portuarias de Las Palmas , S/C de Tenerife y Puertos Canarios

Actualmente los puertos de Canarias de titularidad estatal cuentan con un trafico de cruceros consolidado, ostentando tradicionalmente el tercer puesto a nivel nacional en dicho
trafico.

Para la promocién como destino de cruceros, en 1994 se generd la Asociacién Internacional de Puertos de las Islas de la Macaronesia, que trabaja bajo la marca iiAn
comercial Cruise Atlantic Islands de renombre internacional con la que se asiste a las grandes ferias internacionales del sector. Su objetivo es aunar esfuerzos N “ay,
por parte de las autoridades portuarias de Santa Cruz de Tenerife y Las Palmas junto con los puertos de la Administracdo dos Portos da Regido Autonoma da
Madeira para la promocién de las islas como escala de cruceros en el Atléntico, y a la cual se sumaron en 2015 los puertos de Cabo Verde y en 2024 los puertos
de Azores. Actualmente estos puertos estan integrados en Medcruise y forma parte de organizaciones de toma de decisiones sectoriales como CLIA (Cruise Line
International Association), IAPH (International Association of Ports and Harbors) y ESPO (European Sea Ports Organisation).

406104 . (15 g o Canprr 5095
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3.6 CRUCEROS

ESCALAS DE BUQUES

Atendiendo a los datos de escalas de cruceros, en 2022 se realizaron 1.269 escalas de cruceros, un 32,7 % mas que en 2021y un 18,5 % mas que en 2019. Desagregados por puertos,
se observa que Santa Cruz de Tenerife ocupa el primer lugar del ranking como puerto que mas escalas recibe (335; 26,4 %), seguido por Las Palmas (291; 22,9 %), Arrecife (244;19,2
%), S/C de La Palma (156; 12,3 %), Puerto del Rosario (138; 10,9 %) San Sebastian de La Gomera (97, 7,6 %), Los Cristianos (5; 0,4 %) vy La Estaca (3; 0,2 %). En cuanto a la evolucién
temporal, desde 2000 a 2019 se habian triplicado las escalas de cruceros en Canarias, hasta que en 2020 se produce una caida acentuada debido a los efectos de la crisis por la
pandemia de COVID19 y las restricciones de movilidad. No obstante, a la vista de los datos se puede observar cémo el sector ha logrado recuperarse de los efectos de dicha crisis,
habiendo superado los datos registrados en 2022 a los del afio 2019 en un 18,5 %.
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Escalas de cruceros por puertos de Canarias (2022)

Puertos Escalas (n°) .
uS/Cde Tenerife

S/Cde Tenerife 335

S/Cde La Palma 156 ®S/CdelaPalma

San Sebastian de La Gomera 97 = San Sebastian de La Gomera

La Estaca 3 5 LaEstaca

Los Cristianos 5

Las Palmas 291 fLas Palmas

Arrecife 244 12%  ®Arrecife

Puerto del Rosario 138 u Puerto del Rosario

TOTAL 1.269

Evolucién 2000-2022 de escalas de cruceros en Canarias
Canarias
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Elaboracién propia. Fuente: Auboridad Portuaria de Las Palmas y Auboridad Portuaria de Santa Cruz de Tenerife
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3.6 CRUCEROS

CRUCERISTAS

En los ultimos veintidés afios, el volumen de cruceristas ha ido incrementandose progresivamente, quintuplicando su cifra hasta el afio 2019, momento en que se produce un brusco
descenso debido a las restricciones COVID19 de 2020 (66,3 % menos de cruceristas con respecto a 2019). Sin embargo, en 2022 casi 1,8 millones de cruceristas han hecho escala en
Canarias, doblando la cantidad registrada en 2020 (107 % mas). No obstante, el niimero de cruceristas registrado en 2022 sigue siendo un 43 % inferior al de 2019. Por puertos, el
mayor nimero de cruceristas siguen estando en el puerto de Santa Cruz de Tenerife y en el puerto de Las Palmas. Esto es debido al uso de estos puertos como puerto base por las
. compafias de cruceros, es decir, se utiliza como puerto de inicio o finalizacién del viaje, ademas de que ambos puertos se usan como punto intermedio de escala entre las rutas del
g Caribe y el Mediterraneo.

Crucerisbas en Canarias por puertos (2022)

Puertos Cruceristas (n°) n%

S/Cde Tenerife 542.290 30% 1 5/C de Tenerife

Los Cristianos 628 = $/Cde La Palma
5/CdelaPalma 141333 19% = San Sebastian de La Gomera
San Sebastian de La Gomera 69.631

La Estaca 6.036 " LaEstaca

Las Palmas 489.714 0:3% = Las Palmas

Arrecife 336.281 \ 8% = Arrecife

Puerto del Rosario 199.848 4% = Puerto del Rosario

TOTAL 1.758.761 28%

Evolucion 2000-2022 de cruceristas en Canarias
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Elaboracién propia. Fuente: Auboridad Porbuaria de Las Palmas y Auboridad Portuaria de Santa Cruz de Tenerife
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3.7 DESALACION

CARACTERIZACION Y COMPONENTES DE LA CADENA DE VALOR

Por lo que respecta a la estructura de la oferta, en el sector de la desalacién intervienen varios agentes econémicos, entre los que hay que mencionar los promotores y gestores de las
plantas desaladoras. Por un lado, las entidades promotoras son las encargadas de promover la construccién de las plantas desaladoras. Esta funcién suelen desempefiarla
principalmente entidades publicas, mayoritariamente el Gobierno de Canarias a través de la Direccién General de Aguas: los consejos insulares de agua; y ayuntamientos con empresas
gestoras publico-privadas del ciclo del agua; aunque también es habitual que empresas privadas del sector agricola y hoteleras lleven a cabo esta labor para consumo propio.

Y, por otro lado, estdn las entidades gestoras, que tienen la labor de gestionar las plantas desaladoras una vez que han entrado en funcionamiento. La iniciativa privada constituye un
importante agente econdmico en la gestién de este tipo de instalaciones (normalmente en forma de UTE). No obstante, el sector pliblico también esta activamente presente a través de
varios tipos de entidades, tales como; empresas municipales de aguas, consejos insulares de agua u organismos auténomos adscritos al Ministerio para la Transicién Ecolégica.

Es el agente que finalmente hace uso del agua, ya
sea para uso doméstico o para cualquier otra
actividad. Ejemplo: hogares, industrias,
agricultores, etc.

En el caso del agua desalada, los ayuntamientos
demandan directamente el agua a la planta para el
abastecimiento del municipio y, posteriormente, se
distribuye. Existen algunos casos en que los
ayuntamientos gestionan su propia desaladora
para autoconsumo.

www.cebecima.com
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Componentes de la cadena de valor del sector Desalacién en Canarias

PROMOTORES

Son los encargados de promover la construccién y
la titularidad de las plantas desaladoras. En
Canarias, la titularidad y supervision de las
desaladoras publicas la ostenta el Gobierno de
Canarias, a través de la Direccién General de
Aguas, los consejos insulares de agua, vy
ayuntamientos con empresas gestoras del ciclo
del agua publico-privadas. Por la parte privada,
suelen ser empresas del sector agricola,
cooperativas y complejos turisticos que llevan a
cabo esta labor para consumo propio.

Empresas y agentes, dedicados, normalmente en
el caso de las desaladoras publicas, a la gestién de
estas. Su adjudicacién se realiza mediante
concurso publico. La empresa ganadora gestiona
durante el tiempo estipulado, siempre bajo
supervisién y ciertas condiciones.
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3.7 DESALACION

PLANTAS DE DESALACION

En Canarias, debido a las condiciones climaticas de las islas, el agua potable disponible, en cantidad y calidad suficiente para el abastecimiento de la poblacién y de las actividades
econdmicas, es un recurso escaso de dificil disponibilidad, de alto valor econémico y de gran importancia social. Por esta razén, la desalacién de agua de mar, su transporte y
distribucién hasta los puntos de consumo, asi como, para su tratamiento en los sistemas de depuracién de aguas usadas, y su posterior, regeneracidn y reintroduccidn en el sistema, es
clave para cubrir las necesidades de las diferentes actividades, tanto industriales como agricolas, ganaderas o turisticas.

La primera planta desaladora de agua de mar que se instalé en Espafia y Europa fue en el archipiélago canario, en la isla de Lanzarote en 1964, con una capacidad de producciéon de
2.500 m3/dia de agua potable. La evolucidn experimentada en cuanto al niimero de instalaciones construidas en Canarias desde entonces ha provocado el incremento en la capacidad
de produccién en méas de 265 veces la capacidad existente en 1964. En el afio 2013, se cuantificaron un total de 301 desaladoras en Canarias, de ellas 266 son privadas y 35 son plblicas.

€ oqled

El uso generalizado de todo tipo de técnicas de desalacién en Canarias, durante las Ultimas cinco décadas, ha tenido como consecuencia una elevada especializacidn en todos los
sectores relacionados con el tratamiento de aguas.

Disbribucién de desaladoras por isla y bipo de bibularidad (2013)

Nl
Desaladoras

de titularidad
LG ELE]

Elaboracion propia. Fuente: Direccion General del Agua del Gobierno de Canarias
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3.7 DESALACION

PRODUCCION

Resefar en este sector la falta de datos actualizados, tanto en las estadisticas regionales como en las nacionales, cuya desactualizacién puede llegar hasta 10 afios atras, dependiendo
del indicador. La capacidad de produccién de agua desalada en Canarias se situaba en 210 hm3/afio en 2004, habiéndose aumentado en 2013 hasta una produccidén de entorno a 242
hm3/dia (aproximadamente 663.463 m3/dia entre plantas pdblicas y privadas). Segtln la informacién disponible en las lltimas actualizaciones de los planes hidrograficos de las
diferentes islas, en 2021 la capacidad méxima instalada en las islas era de unos 217 hm3/afio (595.288 m3/dia).

En cuanto al nimero de plantas desaladoras, segln la Asociacién Espafiola de Desalacidén y Reutilizacién, actualmente hay instaladas en las islas unas 327 plantas desaladoras, si bien
esta cifra varia un poco en funcién de la fuente consultada. En la distribucién de estas plantas por provincias, la provincia de Las Palmas concentra el mayor nimero de desaladoras,
contando con mas del 85 % de las plantas desaladoras instaladas en el archipiélago.

Capacidad maxima insbalada y volumen suministrado promedio de agua desalada en Canarias (2021).

Capacidad Maxima Instalada Volumen promedio suministrado Nimero de
hm3/afio m3/dia hm3/afio m3/dia desaladoras
Gran Canaria 101,00 276.712 88,10 241.370
Fuerteventura 26,19 71.753 21,50 58.904 281
Lanzarote 32,70 89.859 30,85 84.521
Tenerife 54,60 149.589 37,62 103.068
El Hierro 214 5.863 1,90 5.205 46
La Palma 0,29 800 013 348
La Gomera 0,65 1.781 - -
TOTAL 217,28 595.288 179,97 493.072 327
Distribucion porcentual de la capacidad produccién (hm/afio) por isla (2021) Disbribucién porcentual del niimero de desaladoras por provincia (2021)

,3%0,1%
14

B Gran Canaria

H Fuerteventura

® Lanzarote H Provinciade Las

=T if Palmas
enerife
. H Provincia de Santa
= El Hierro Cruz de Tenerife
¥ LaPalma

= LaGomera

12,0%

Elaboracion propia. Fuenbe: Direccion General del Agua del Gobierno de Canarias
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3.7 DESALACION

CAPTACION

Canarias es con diferencia la regién de Espafa que mas agua desala para el abastecimiento de la poblacidn, empleando el 76% de todo el volumen de agua captada para desalacién a
nivel nacional. Asi mismo, a nivel regional, entorno al 93,5 % del agua empleada proviene de la desalacién de agua de mar o salobre, de tal modo que el uso de fuentes de aguas
subterraneas representa tan solo un 6,4 % y el empleo de aguas superficiales menos de 0,1 %.

Respecto a la evolucién temporal, se puede observar que mientras el volumen de agua captada de fuentes superficiales y subterrdneas ha ido disminuyendo constantemente hasta
alcanzar unos niveles minimos en los Ultimos afos, el volumen de agua captada para desalacidn casi se ha duplicado desde el afio 2000, experimentando un aumento de tendencia casi
exponencial en la dltima década.

€ oqled

Capbacion realizada por la propia empresa para desalacion en Espaiia por CCAA (2020) Capbacion de agua realizada por la propia empresa seg(in tipo de recurso hidrico en Canarias
(2020)
6%
Regiones | milesm’_
Andalucia 11.635 Tipo de recurso hidrico m
Baleares 15.445 = Baleares Desalacién 146.544
Canarias 146.544 « Canarias Aguas superficiales 18 = Desalacién
Comunidad Valenciana 11.494 Aguas subterraneas 10.067 )
: : Aguas subterraneas

Ceutay Melilla 7.070 ® Comunidad Valenciana  rapa 156,629
TOTAL 192.188 = Ceutay Melilla
Evolucién 2000-2020 de la capbacion realizada por la propia empresa de agua desalada en Canarias Evolucion 2000-2020 del volumen de agua capbada segtin bipo de recurso hidrico en Canarias
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Elaboracion propia. Fuente: Instibuto Nacional de Esbadistica INE

* Incluye exclusivamenbe el agua capbada para desalacion en las propias insbalaciones de la empresa que posteriormente procedera a su distribucion. No incluye agua desalada en obras instalaciones, adquirida por las empresas
distribuidoras una vez trabada
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10.000 m®/dia.

3.7 DESALACION

PRODUCCION

El archipiélago cuenta actualmente con entorno a una veintena de plantas desaladoras
de gran produccién, con capacidades superiores a los 10.000 m3/dia.

Plantas desaladoras de agua de mar instaladas en Canarias con capacidades superiores a

Capacidad

Lanzarote

Fuerteventura

Gran Canaria

Tenerife

Lanzarote 3

Lanzarote 4

IDAM Inalsa IV
Lanzarote V

IDAM Janubio

Lanzarote Ill (Rehabilitacidn)
Puerto del Rosario
Maspalomas1
Maspalomas 2

Teldell

Arucas I

Las Palmas3y 4
Suroeste 2

Agragualy?2

Telde

Aldea de San Nicolas1y 2
IDAM Santa Cruz de Tenerife
Granadilla/Abona

Guia de Isora/Fonsalia

La Caleta

Adeje Arona

20.000
20.000
40.000
24.000
18.000
14.000
36.500
14.500
19.500
16.000
16.000
82.000
33.000
15.000
16.000
10.000
20.700
14.000
14.000
20.000
22.000

Elaboracion propia. Fuente: Asociacion Espariola de Desalacion y Reutilizacion
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3.8 BIOTECNOLOGIA MARINA

CARACTERIZACION Y COMPONENTES DE LA CADENA DE VALOR

Se entiende por biotecnologia el area de conocimiento que, con un caracter multidisciplinar, utiliza un conjunto de técnicas y tecnologias que utilizan organismos o partes de ellos, asi
como cualquier otro tipo de tecnologias y disciplinas que puedan converger con ella (informatica, ingenieria, robética, nanociencias, tecnologias de materiales, etc.), y que permiten la
mejora o el desarrollo de productos, procesos o aplicaciones innovadoras en distintos &mbitos sociales y sectores de actividad econémica.

Segun datos del Informe anual de ASEBIO, Asociacién Espafiola de Bioempresas, en 2022 el nimero de empresas que realizan actividades biotecnolégicas aumentd en 115 empresas
respecto al ejercicio anterior, sumando un total de 4.477 empresas. De este total, 974 son empresas estrictamente biotecnolégicas, las cuales tuvieron un crecimiento del 8,5%
respecto a 2021 (76 nuevas empresas). Asi mismo, de estas 974 empresas, aproximaciones el 61 % son micropymes con menos de 10 empleados, el 26% son pequefias empresas con
menos de 50 trabajadores, un 10% son empresas medianas con menos de 250 empleados y poco mas del 3 % restante corresponde a 31 grandes empresas.

(3}
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Dentro del heterogéneo sector biotecnolégico podemos distinguir 4 ramas o subsectores determinados por la aplicacién de los desarrollos biotecnolégicos:

Biotecnologia roja
Basada en la utilizacién de biotecnologia en procesos sanitarios,

Biotecnologia blanca
Aplicada a procesos industriales con usos en la generacién de

centrandose en campos como el desarrollo de antibiéticos, vy
nuevos farmacos, estudio de terapias regenerativas o
investigacién en genética médica.

Biotecnologia verde
Aplicada a procesos agricolas con aplicaciones como desarrollo
de transgénicos, valorizacién de residuos o seleccién de especies.

guimicos o inhibidores enzimaticos industriales. También se aplica
en la industria textil, nuevos materiales, plasticos biodegradables
0 biocombustibles.

Biotecnologia azul

También denominada biotecnologia marina, es aquella con
aplicaciones en ambientes marinos y acuaticos, abarcando
ambitos como la acuicultura, cosmética, salud animal, nuevos

materiales, plasticos biodegradables o biocombustibles.

En Canarias, el sector de biotecnologia marina se centra actualmente en la biotecnologia derivada del cultivo de algas, y mayoritariamente microalgas. El sector privado estd
representado por empresas que participan en diferentes dreas: biomedicina, cosmética, agricultura, algologia, etc.

De las especies de microalgas conocidas, menos del 1 % ha sido sometido a trabajos de “screening” para la identificacién de nuevas sustancias bioactivas o potenciales aplicaciones
industriales o agrarias. Teniendo en cuenta que sélo se explotan industrialmente con éxito unas 6 especies, se puede decir que la biotecnologia de las microalgas es una actividad en
fase de desarrollo y constituye una de las mas importantes reservas de nuevos productos y aplicaciones.

A parte de la industria farmacéutica (restringida a un reducido nimero de productos) y la produccién destinada a la acuicultura, el mayor mercado para los productos obtenidos a partir
de las microalgas corresponde a los alimentos dietéticos y funcionales, seguido por el mercado de aditivos alimentarios, especialmente carotenocides como la astaxantina y el b-
caroteno. La produccién de &cidos grasos poliinsaturados de cadena larga (omega 3 y 6) a partir de microalgas, para consumo humano, animal y cosmética, se presenta como una
éptima alternativa de futuro a la fuente tradicional de estas sustancias, los aceites de pescado.
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3.8 BIOTECNOLOGIA MARINA

CARACTERIZACION Y COMPONENTES DE LA CADENA DE VALOR

El cultivo de microalgas marinas ofrece multitud de aplicaciones potenciales que pueden derivar, no solo en productos para la industria cosmética, nutricién, salud, cuidado personal y
agricultura, sino para su explotacién medioambiental, como en la depuracién de aguas residuales o la fijaciéon de gases de efecto invernadero. La biotecnologia azul puede ser
considerada como una oportunidad de inversién en Canarias por:

= Sus dptimas condiciones ambientales (clima templado y una adecuada insolacién).
» Poseer un amplio conocimiento tecnolégico y de I+D+i relacionado con la biotecnologia
= Ser considerado un macrolaboratorio con enormes reservas de recursos naturales y una de las biodiversidades mas ricas del mundo.

Canarias es un territorio fragil, deficitario en su sector industrial y en el que el sector primario pierde de forma acelerada peso econédmico a favor de un sector terciario fuertemente
dependiente del turismo. El desarrollo tanto de la industria como de las actividades agrarias, fuertemente condicionado por la insularidad, sélo puede sustentarse sobre nuevas
actividades poco exploradas, con un gran potencial de desarrollo tecnolégico y comercial y de bajo impacto ambiental, como es el caso del cultivo de microalgas. Por todo ello, el sector
de la biotecnologia marina es considerado como estratégico para el desarrollo de la industria basada en el conocimiento de Canarias.

Componentes de la cadena de valor del sector Biobecnologia marina en Canarias

Como en otros muchos sectores, se trata de
entidades encargadas de suministrar servicios de
apoyo que necesita la industria. Al ser un sector de
alta intensidad tecnolégica eso se refleja también INDUSTRIA AGENTES DE
en su industria auxiliar, en la que podemos citar: AUXILIAR CONOCIMIENTO
proveedores de material de laboratorio, insumos,
material tecnoldgico, servicios varios como
pueden ser legales, biolégicos, marketing...

Encargados de generar el conocimiento mediante
proyectos de I+D+i sobre biotecnologia marina y
sus aplicaciones préacticas y hacerlas realidad.
Entre ellos, podemos encontrar universidades e
institutos tecnolégicos, asi como los propios
departamentos de I+D de las empresas.

Son empresas que utilizan compuestos de origen USUARIOS DE DESARROLLO DE Empresas - biotech dedicadas .al desall'rollo de
marino en sus productos. Entre ellas podemos COMPONENTES DE INGREDIENTES ¥ productos o componentes de origen marino. Entre
encontrar, por ejemplo, empresas farmacéuticas BIOTECNOLOGIA RIDUCIOSDE ella.s .pOdemOS encontrar producl:o.res de

! ! ! BIOTECNOLOGIA aplicaciones farmacéuticas, cosmeéticos y

5ti ; i ; ; MARINA
de cosméticos, industria agroalimentaria... MARINA agroalimentaria, entre otras.
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3.8 BIOTECNOLOGIA MARINA

AGENTES DE CONOCIMIENTO

La investigacién en microalgas en Canarias comienza a desarrollarse en 1985 por el grupo de Algologia Aplicada de la Universidad de Las Palmas de Gran Canaria, creando el Instituto de
Algologia Aplicada en 1995 (actual Banco Espafiol de Algas; BEA-ULPGC).

En ese mismo afo, el Instituto de Algologia Aplicada comienza una colaboracién conjunta en 1+D experimental en el cultivo de microalgas con el Instituto Tecnoldgico de Canarias (ITC),
hasta el afio 2003, gesténdose el Centro de Investigaciones Bioldgicas Aplicadas (CIBA) que posteriormente se convertiria en el Departamento de Biotecnologia del ITC. A partir de este
afio, se ubica en las instalaciones del ITC en Pozo Izquierdo, con el objetivo de seguir llevando a cabo trabajos de investigacién en microalgas, pero conforméandose como un centro
tecnolégico, y, por tanto, con el propésito de desarrollar proyectos de desarrollo experimental, investigacién aplicada y demostrativos en cooperacién publico-privada con empresas
locales o regionales.

En la actualidad, las tres instituciones cuentan con algunas de las mejores infraestructuras de cultivos europeas de microalgas y ofrecen servicios de asesoramiento a empresas

plblicas y privadas, ademas de prestar sus laboratorios e instalaciones a empresas.

BANCO ESPANOL DE ALGAS

narinebiote )l0gY.C

Mg

El Banco Espariol de Algas (BEA), gestionado por la
Fundacién Parque Cientifico-Tecnolégico de la
Universidad de Las Palmas de Gran Canaria (FPCT-
ULPGC), tiene como objetivos basicos el aislamiento,
identificacion, caracterizacion, conservacion y
suministro de microalgas y cianobacterias, siendo uno
de los seis bancos de algas acreditados para el
depésito de organismos marinos ante la WIPO.
Ademas, los servicios del BEA facilitan el desarrollo de
un nuevo sector bioindustrial basado en el cultivo y
aplicaciones de las microalgas y cianobacterias,
conservando cepas de regiones tropicales vy
subtropicales, en particular de la regién macaronésica.

EL BEA es miembro de la Organizacién Europea de
Colecciones de Cultivos (ECCO) y de la Federacién
Mundial de Colecciones de Cultivos (WFCC), y esta
incluido en el Centro Mundial de Datos sobre
Microorganismos (WFCC-MIRCEN).
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INSTITUTO TECNOLOGICO

. t

DE CANARIAS

El Instituto Tecnoldgico de Canarias (ITC) es una
empresa plblica del Gobierno de Canarias, cuyo
principal objetivo es fomentar el desarrollo industrial
de la regién a través de actividades de |+D+i y servicios
técnicos a las pymes. Como comentdbamos
anteriormente, desde el 2000, tiene un Departamento
de Biotecnologia que se centra en el desarrollo de
procesos, productos y servicios en el campo de la
biotecnologia de microalgas con aplicaciones directas
en la industria, agricultura y medio ambiente.

De esta forma, el ITC ha sido socio tecnolégico en el
desarrollo del tejido de varias de las empresas
Canarias de biotecnologia marina (o azul) que se
describen en el siguiente apartado.
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ELl Instituto Universitario de Bio-Orgdnica Antonio
Gonzélez (IJUBO-AG) es un centro multidisciplinario
orientado a la investigacién de productos naturales
bioactivos, perteneciente a la Universidad de La Laguna
(ULL). EL Instituto fue fundado en los afios 60 con la
necesidad de estudiar los metabolitos secundarios
producidos por organismos marinos y terrestres, para
proporcionar una nueva fuente de compuestos Unicos.
Actualmente, entre los objetivos en biotecnologia
marina del Instituto se encuentran el aislamiento de
cepas de microalgas, la biosintesis y cultivo de
microorganismos marinos y el estudio de posibles
toxinas.



EMPRESAS ACTUALES

J f
Acdieultura SL,

MAXOFARM ACUICULTURAS.L.

Empresa pionera creada con el objetivo de desarrollar en Fuerteventura una idea
innovadora, a la vanguardia de la demanda, cada vez mayor, de productos naturales
que cuiden nuestra salud y bienestar. En 2018 comienza con el cultivo y produccién de
la microalga Espirulina (Arthrospira platensis) en la finca ecolégica de Agua de Bueyes
(Antigua).

NEKTIUM PHARMA (antigua POLIFENOLES NATURALES SL)

Nektium es una empresa espafiola con una sede en Gran Canaria, que se dedica a la I+D
y produccién de ingredientes activos naturales. Ofrece sus productos a la industria
nutracedtica, cosmética y farmacéutica desde hace mas de 20 afios y sus extractos
naturales contribuyen a mantener la salud y mejorar la calidad de vida del ser humano
a través de la nutricién. Dispone de instalaciones de mas de 10.000 m? con laboratorios
disefiados a medida para el desarrollo de nuevos productos, evaluacién de nuevas
aplicaciones y seguridad.

BDF BIOTECH

Es una empresa biotecnolégica especializada en la investigacién, produccién y
comercializacién de ingredientes innovadores para la industria alimentaria. Ofrece
soluciones novedosas, desde 1999, para la produccién cérnica y con el tiempo ha
diversificado sus actividades, atendiendo nuevos retos en las industrias del pescado,
lactea y de la panificacién hasta convertirse en referentes del mercado de ingredientes
alimentarios.
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3.8 BIOTECNOLOGIA MARINA

EMPRESAS DE BIOTECNOLOGIA MARINA
CASOS ANTERIORES

ALGALIMENTO

ALGALIMENTO SL

Empresa constituida en 2011, que tiene como objetivo ofrecer productos de origen
marino naturales altamente nutritivos y de elevada calidad a diversos sectores
relacionados con la nutricién, tanto animal como humana. La empresa actualmente
produce tres especies de microalgas: Tetraselmis, Spirulina y Dunaliella con
aplicaciones para la acuicultura, ganaderia, cosmética y farmacia, entre otras. Para
ello, Algalimento cuenta con un convenio de colaboracién con el ITC, como socio
tecnolégico.

9 scaweed

CANARIAS

SEAWEED CANARIAS SL

Constituida en 2001 como una spin-off del Instituto de Algologia Aplicada de la ULPGC,
se convirtié en la primera iniciativa NEOTEC en Canarias. Entre los afios 2002 y 2006,
desarrollé una labor de 1+D que dio como resultado la obtencién de dos patentes en
agricultura y captacién de CO,, la produccién industrial de su primera gama de
productos para la agricultura (ALGACAN). En 2006, empezd la comercializacion de sus
productos de agricultura y puso en marcha nuevas lineas de |+D orientadas a la
generacion de productos innovadores (ingredientes) en los sectores de cosmética y
alimentacién. Cesé actividad en 2010.

CleanAlgae

CLEANALGAE SA

Empresa con sede en Gran Canaria cuyo objetivo fue cultivar especies seleccionadas
de microalgas para comercializacién de productos e 1+D sobre nuevas especies. Entre
los productos desarrollados estaba Cleananno, a partir de microalgas y rico en
Omega-3 v 6, y que servia como cultivo auxiliar para alimentar a alevines de peces en
acuicultura. Ademas, poseia otras lineas de 1+D sobre productos para acuarios como
Coralfeed o productos destinados al mercado de la cosmética. Cesé actividad en 2016.
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3.8 BIOTECNOLOGIA MARINA

PRODUCCION ESPANA

En Espafia, la biotecnologia marina basada en algas se ha focalizado en el periodo 2015-2022 en una produccién bastante discontinua de unas pocas especies de microalgas y
cianobacterias para distintas aplicaciones, con una produccién total en 2022 de unas 3,96 toneladas valoradas en 1,88 millones de €. La comunidad auténoma mas productora es
Andalucia y la especie de microalga mas producida es la Nannochloropsis gaditana, si bien en 2022 también ha tenido una produccién importante la cianobacteria Arthrosphira
platensis.

[4p]
g PESO VALOR
Produccion (6) de microalgas por especies en Espaiia (2022) Valor de la produccion (€) de microalgas por especies en Espana (2022)
Especie Peso (1) Especie Valor (€)
Dunaliella salina 0,27 Dunatliella salina 8.659
Tetraselmis sp 0,07 Tetraselmis sp 3.445
Nannochloropsis Gaditana 1,43 Nannochloropsis Gaditana 1.121.239
Tetraselmis chuii 0,21 Tetraselmis chuii 541138
Arthrosphira platensis 1,98 Arthrosphira platensis 208.559
TOTAL 3.96 TOTAL 1.883.040
Distribucién por especie Distribucién por CCAA Distribucién por especie Distribucién por CCAA
2% n 2% 3% 2%
= Dunaliella salina n % 5
. 7 ® Canarias = Nannochloropsis = Canarias
= Tetraselmis sp ) Gaditana
= Andalucia = Andalucia
" g::;:;glor‘)ps's = Regién de Murcia = Tetraselmis chuii = Reglén de Murcia
= Tetraselmis chuii = Comunidad = Comunidad
50 6% Valenciana = Arthrosphira Valenciana
= Arthrosphira 25 = Catalufia platensis = Catalufia
platensis 0%
5%
Evolucién 2015-2022 produccién (t) de microalgas en Esparia Evolucién 2015-2022 del valor (€) de la produccion de microalgas en Espaiia
5 2500000
4 2000000
3 1500000
2 1000000
e ~e B [
0 0
2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
Elaboracion propia. Fuenbe : Ministerio de Agriculbura, Pesca y Alimenbacion
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Nannochloropsis Gaditana (11,9 %) y Tetraselmis sp (11,1 %).

Peso (kg) y valor (€) de la produccion de microalgas por especies en Canarias (2022)

Especies Peso (kg) Valor (€)

Dunaliella salina 270 8.659
Tetraselmis sp 65 3.445
Nannochloropsis Gaditana 70 3.710
Spirulina spp - -
Arthrosphira platensis 250 15.333
TOTAL 655 31.147

Disbribucién por peso (kg) de las
especies (2022)

Distribucién por valor (€) de las
especies (2022)

= Dunaliella salina

38% )
= Tetraselmis sp

= Nannochloropsis
Gaditana

= Spirulina spp 49%

Arthrosphira platensis N M%

Elaboracion propia. Fuenbe : Ministerio de Agriculbura, Pesca y Alimenbacion
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3.8 BIOTECNOLOGIA MARINA

PRODUCCION CANARIAS

La biotecnologia marina en Canarias se ha caracterizado por la produccién de unas cinco especies entre los afios 2014 y 2022, con una producciéon total en 2022 de 655 kg. valorados en
31.147 €, siendo la tercera CCAA en Espaiia por peso de produccién con un 16,7 % del total, tras Andalucia y Murcia y la cuarta CCAA en valor con un 1,7 % del total tras Andalucia, Murcia
y Catalufia. Por especies, la mas producida en Canarias en 2022 es Dunaliella salina (41,2 %), seguida de Arthrosphira platensis (38,2 %), Nannochloropsis Gaditana (10,7 %) y
Tetraselmis sp (9,9 %). En cuanto al valor esto cambia, ya que la produccién de la cianobacteria Arthrosphira platensis es la més valiosa (49,2 %), seguida de Dunaliella salina (27,8 %),

Evolucién 2014-2022 del peso (b) de la produccién de microalgas en Canarias

2014

2015

2016

2017

2018

2019

2020

2021

2022

Arthrosphira platensis
B Spirulina spp
B Nannochloropsis Gaditana
@ Tetraselmis sp

B Dunaliellasalina

Evolucién 2014-2022 del valor (b) de la produccion de microalgas en Canarias

2014

2015

2016

2017

2018

B
2019

2020

2021

2022

Arthrosphiraplatensis
B Spirulina spp
H Nannochloropsis Gaditana
@ Tetraselmis sp

® Dunaliella salina
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3.8 BIOTECNOLOGIA MARINA

CASOS DE ESTUDIO MACROCARBON

MacroCarbon S.L. es una empresa canaria fundada en marzo de 2023 que aprovecha
las ventajas de las macroalgas para promover soluciones a gran escala que permitan
desfosilizar la industria quimica, con la visidn de posicionar Canarias como lider en
innovacién de acuicultura de algas, facilitando un turismo mas sostenible y
diversificando la economia de la regién.

MacroCarbon colabora con entidades tanto publicas como privadas, tales como
Plataforma Ocednica de Canarias (PLOCAN), Clister Maritimo de Canarias (CMOC),
Universidad de Las Palmas de Gran Canaria (ULPGC), Instituto Tecnolégico de Canarias
(ITC) y Banco Espafiol de Algas (BEA), permitiendo un desarrollo integral y local de la
cadena de valor de esta nueva industria en las islas. A nivel internacional, forma parte
de Global Seaweed Coalition, Asociacién Europea de Biomasa de Algas (EABA),
European Biochar Industy Consortium (EBI), Carbon Business Council y Blue
Partnership EU.

La misién de MacroCarbon es producir hidrocarburos sostenibles y compuestos de alto
valor a la vez que secuestra carbono de la atmésfera, a través del cultivo y procesado
de macroalgas flotantes en el mar. Se trata de un proyecto muy ambicioso, innovador y
disruptivo de cultivo en alta mar (offshore) que se realizara en Canarias, aprovechando
sus caracteristicas favorables para la acuicultura oceanica.

Las macroalgas marinas son una fuente de biomasa sostenible debido a su rapido
crecimiento y su eficiencia a la hora de absorber carbono del agua y del aire a través de
la fotosintesis. Ademds, en comparacién con otras fuentes de biomasa, las macroalgas
no requieren ni fertilizantes, ni agua dulce, ni espacio en tierra para crecer vy, por lo
tanto, no compiten con la produccién alimentaria en tierra. Paralelamente, durante su
cultivo, las macroalgas flotantes nativas promueven la biodiversidad en los océanos al
crear nuevo sustrato en el que habitan una gran variedad de especies de peces,
crustéceos e invertebrados.

MacroCarbon selecciona y domestica algas locales optimizando su cultivo y usando
tecnologia propia para mantenerlas en la superficie flotando con costes de
infraestructura minimos. Un porcentaje de los cultivos de algas flotantes se cosecha
de forma regular y se procesa por pirélisis al vacio sin emisiones y tecnologia Fischer
Tropsch, que transforma el gas en liquido. La mayor parte de la biomasa de las
macroalgas (65 %) se convierte en hidrocarburos sostenibles tales como el
combustible sostenible para aviacién (SAF) y el resto (25 %) se transforma en
biocarbdn sélido (biochar) que secuestra el carbén de forma permanente. Tanto por
sustituir combustibles fésiles como por el secuestro de carbono permanente se
pueden vender créditos de carbono.
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Paralelamente, MacroCarbon trabaja en la produccién de Ulva spp, biorremediando el
agua de los efluentes de las piscifactorias. De esta manera, se optimiza un recurso
considerado desecho y se obtienen extractos de alto valor para la industria
farmacéutica y quimica. A través de un procesado de biorefineria utilizando extraccién
con enzimas y purificacién, MacroCarbon produce polisacéridos sulfatados como el
ulvan, asi como celulosa y proteina. Estos compuestos de alto valor pueden ser
utilizados en cosméticos, materiales y como alimento. La capacidad de
biorremediacién de las algas nos ofrece la posibilidad de limpiar las aguas del exceso
de nutrientes y de carbono, mitigando asi la eutrofizacién y el cambio climdtico, a la
vez que nos permite establecer una economia circular optimizando los recursos.

Tras ganar el desafio "Carbon to value" de la agencia de innovacién alemana SPRIND
(2,3 millones de €), el equipo de MacroCarbon esta preparado para revolucionar la
acuicultura oceanica y empezar a transformar el exceso de CO, de la atmdsfera en
productos de alto valor econdmico y ecoldgico. De este modo, se paliarédn los efectos
del cambio climatico y contribuira con el archipiélago canario en el propdsito comin de
cumplir los objetivos de la Agenda Canaria 2030.
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3.9 ENERGIAS RENOVABLES MARINAS

CARACTERIZACION Y COMPONENTES DE LA CADENA DE VALOR

Las energias de origen marino componen lo que llamamos energias renovables Tipos de energias renovables marinas y caracberisticas
marinas, ofreciendo un amplio abanico de oportunidades para fomentar la innovacion : — - - - —
tecnolégica, descarbonizar actividades y generar crecimiento econémico y empleo. El w
aprovechamiento del potencial econémico de nuestros mares y océanos de manera L corrientes ==
sostenible es un elemento primordial de la Politica Maritima Integrada de la UE. Tal es Recurso  Vientooffshore Oleaje Mareasy Salinidad Temperatura
asi, que el desarrollo del sector de la energia renovable marina es considerado uno de utilizado corrientes
los pilares fundamentales del desarrollo de la “economia azul” como fue plasmado en Fase de Comercial Demostradoresy pilotos Investigacién
la directiva Crecimiento Azul. Se valora que en las préximas dos décadas se podrian Desarrollo precomerciales
crear en este sector entre 11 y 26 mil puestos de trabajo, sobre todo en las zonas Tecnologias Aerogeneradores |Distintos Estaciones
costeras atlanticas. Subestructuras |convertidores; |mareomotrices
fijasy flotantes |Flotantes Rotores de
Se estima que nuestras necesidades energéticas presentes y futuras serian cubiertas (pelamisy flujos axial y eje
con los recursos de energia azul de los que dispone el planeta. En este sentido, la UE boyas vertical

flotantes),
ancladosala
costa (columna

podria perder dependencia de los combustibles fésiles, altamente costosos, sobre
todo en regiones insulares donde los sobrecostes de generacién hacen que se
multiplique el precio de estos combustibles, y donde la energia ocednica tendria altas

de agua
posibilidades de aprovecharse. La zona del litoral atlantico, asi como otras cuencas, oscilante - OPC)
son las que mayor potencial tienen para este tipo de energia en la UE. y anclados al

fondo marino
Tenemos distintas formas de explotar esta fuente de energia renovable,:

= Energia edlica marina u offshore (Offshore/Marine Wind Energy): Se refiere al
desarrollo y construccién de parques edlicos en el mar para la conversién de energia
edlica en electricidad y su distribucién a tierra. Es la mas desarrollada y ya se encuentra
en fase comercial en distintas partes del mundo, pero con algunos ajustes tecnolégicos th%?rhﬁ 2 &e 4.- GRADIENTE 5.
como son los desarrollos en aguas profundas. OFFSHORE UNDIMOTRIZ MAREOMOTRIZ DE SALINIDAD MARENOTERMICA

= Energia undimotriz (Wave Energy): Consiste en aprovechar la energia cinética
generada por el oleaje y el movimiento de las olas. En la actualidad, esta tecnologia se Viento
encuentra en fase de 1+D, existiendo disefios tecnolégicos diferentes en funcién de las offshore
variaciones en los recursos y ubicacion.

= Energia mareomotriz (Tidal and Stream Energy): Existen dos tipos i) la asociada a la
corriente de marea (Stream Energy) que aprovecha el flujo de las corrientes para
producir electricidad, y ii) la asociada al rango de mareas (Tidal Energy) que usa la
diferencia de nivel del mar entre mareas para generar la energia.

= Gradiente de salinidad (Salinity Gradient/Osmotic Power): Utiliza la difusién del
contenido de sal entre el agua dulce y el agua de mar para una carga basica constante
de electricidad en plantas ubicadas cerca del consumidor final.

= Gradiente térmico o Maremotérmica (Ocean Thermal Energy Conversion OTEC): Se
trata de dispositivos que explotan la diferencia de temperatura entre las distintas
profundidades del océano. La bomba de plantas OTEC utiliza grandes cantidades de
agua de mar profunda fria y de agua de mar superficial calida para generar un ciclo y
producir electricidad.

Olas Mareasy Salinidad Temperatura
corrientes
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Arinaga en Gran Canaria con una capacidad instalada de 10 MW.

3.9 ENERGIAS RENOVABLES MARINAS

CARACTERIZACION Y COMPONENTES DE LA CADENA DE VALOR

Canarias estd empezando a desarrollar un tejido industrial en este subsector gracias al efecto tractor de lideres mundiales como Gamesa o Esteyco, con una notable participacién en el
desarrollo de la tecnologia y el mercado edlico. Por ejemplo, posee en su territorio, los dos Unicos aerogeneradores marinos instalados en Espaiia, situados en la costa de Telde y

Este tejido, a su vez, esta complementado por un sector maritimo que tiene un importante protagonismo en el desarrollo econémico e industrial de Canarias. Ademas, el sector
maritimo es un referente mundial por su saber hacer en el mantenimiento de buques y plataformas offshore de alta especializacién, y en el suministro e instalacién de equipos y
productos de alto valor afiadido. Estas empresas que tienen el mar como su habitat de trabajo natural y su experiencia en sectores como el gas y petrdleo, hacen que sean actores
necesarios para el desarrollo del edlico offshore, pudiendo dar soluciones en el proceso de ensayos, la construccién de los parques y equipos, durante las fases de operacién y
mantenimiento, en actividades de mantenimiento, cimentaciones (fijas y flotantes), fabricacién e integracién de subestaciones eléctricas y otros elementos como griias, elevadores
interiores, lineas de fondeo, torres o piezas de transicién, asi como en su posterior desmantelamiento.

Actividades de servicios de operacién y control del
parque, meteorolégicos, mantenimiento y
reparacion eléctrico-mecénico, servicios auxiliares
para las actividades de operacion y mantenimiento,
transporte de materiales y personas, reciclaje y
desmantelamiento

Implica las actividades de instalacién de los
parques o dispositivos englobando trabajos como
servicios de transporte e instalacién de cable
submarino, aerogeneradores y cimentacidn,
subestacién offshore, obra civil offshore vy
servicios

Implica las actividades de disefio y construccién de
barcos de instalacién y otras embarcaciones
auxiliares (barcazas jack-up, plataformas, etc),
servicios maritimos y auxiliares de transporte
(remolque, seguridad maritima, etc)

Componentes de la cadena de valor del sector Energias renovables marinas en Canarias

OPERACION Y
MANTENIMIENTO

AGENTES DE CONOCIMIENTC

PROMOTORES

DISENO Y FABRICACION
DE ELEMENTOS DEL
PARQUE

SERVICIOS MARITIMOS
Y EQUIPAMIENTOS

INFORME DE ACTIVIDAD DE LA ECONOMIA AZUL EN CANARIAS 2024

Universidades y centros de |+D+i y tecnoldgicos
que desarrollan tecnologia y conocimiento en el
area energética, ingenieria y maritima aplicables a
este sector.

Son las encargadas de promover la construccién y
la titularidad de las plantas energéticas y que
incluyen trabajos de disefio del proyecto, analisis
socioecondémicos, impacto ambiental, ingenieria, y
obra civil, disefios basicos de los parques y
logistica.

Empresas y agentes dedicadas al disefio y
fabricacién de equipos, elementos y sistemas
(aerogenerador, cimentacién, conexién a la red
eléctrica, subestacién offshore, telemando vy
control).
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3.9 ENERGIAS RENOVABLES MARINAS

AGENTES Y ORGANIZACIONES

Canarias tiene los elementos necesarios para ser una regién protagonista en el
crecimiento de las energias renovables marinas, pero falta ordenarlas y conseguir la
implicacién de todos los agentes de la cadena de valor. El sector de las energias
renovables marinas tiene un amplio potencial para ser tractor y diversificar otros
sectores tradicionales como el naval, portuario y logistico, que en Canarias dispone de
muchisima experiencia y calidad, y que perfectamente podria diversificar su actividad
hacia este sector. Otros como el mantenimiento naval (astilleros e industria auxiliar)
que en Canarias son punteros ofertando servicios especializados a la industria
offshore del petréleo y gas, pueden fortalecer la cadena de valor de la energia
ocednica ofertando el transporte, suministro de componentes e instalacién, y
aprovechando sus capacidades e instalaciones de cara a la puesta en marcha de los
parques marinos.

g
g

Por otra parte, como comentdbamos al principio del apartado, el desarrollo de estas
energias se encuentra en fase de desarrollo tecnolégico, con el objeto de alcanzar la
fase comercial a medio plazo. Para ello, se necesita la cobertura de agentes del
sistema ciencia-tecnologia-empresa como universidades, centros de 1+D+i vy
tecnolégicos que den soporte al desarrollo de los dispositivos y a la demostracién del
principio de funcionamiento a escala industrial en el océano. Estos centros, en
Canarias, son las dos universidades, (Universidad de Las Palmas de Gran Canaria -
ULPGC y Universidad de La Laguna - ULL), el Instituto Tecnoldgico de Canarias (ITC) y el
Instituto Tecnolégico y de Energias Renovables (ITER), ambos con un amplio
conocimiento en energias renovables, y la Plataforma Ocednica de Canarias (PLOCAN),
banco de pruebas que ya esta llevando a cabo varios proyectos experimentales y de
ensayo de dispositivos para energia undimotriz y componentes de aerogeneradores
eélicos marinos.
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El sector energético es una de las claves fundamentales para el desarrollo de la
sociedad. En este sentido, en 2016, la Comisidn Europea presenté el denominado como
“Paquete de invierno", documento que marcaba un punto de partida para la puesta en
marcha de politicas energéticas en todo el territorio europeo y que dio lugar a diversos
reglamentos y directivas en el campo de las energias renovables y la eficiencia
energética. Asimismo, se establece el objetivo comun de lograr una reduccién del 40%
en la emisién de gases de efecto invernadero (GEI) y, que al menos, el 32 % de la
energia final consumida a 2030 sea de origen renovable.

En el caso de Espafia, el Plan Nacional Integral de Energia y Clima 2021-2030 es adn
mas ambicioso, proponiendo que el 42 % de la energia final consumida sea renovable
para el mismo afio. Para alcanzar este objetivo, el 74 % de la generacién eléctrica debe
ser renovable en 2030, aspirdndose a la descarbonizacién total del sector eléctrico en
2050.

En este marco, Espafia desarrolldé “La Hoja de ruta para la eélica marina en Espana”,
iniciativa que tiene como objetivo promover y desarrollar el uso de fuentes de energia
renovable en el entorno marino en Espafia. Esta estrategia busca aprovechar el
potencial energético del mar, incluyendo tanto la energia edlica marina como la
energia mareomotriz y la energia de las corrientes marinas, y se basa en el
reconocimiento del gran potencial que tienen los recursos marinos para la generacién
de energia renovable y su contribucién a la transicién hacia una matriz energética mas
sostenible. Entre los objetivos de la estrategia se encuentran:

= Impulsar la investigacién, desarrollo e innovacién en tecnologias relacionadas
con las energias renovables marinas.

= Establecer un marco normativo y regulatorio que facilite la instalacién y
operacién de proyectos de energias renovables marinas.

= Fomentar la colaboracién publico-privada para el desarrollo de proyectos de
energias renovables marinas.

= Promover la integraciéon de la energia renovable marina en la planificacién
energética y los sistemas de energia existentes.

Para ello, es crucial garantizar la compatibilidad de los usos y actividades en el espacio
marino, tanto entre si como con la conservacién del medio ambiente, en el marco del
Plan de Ordenacidén del Espacio Maritimo (POEM). Ademads, se debe considerar la
creciente presién sobre estos entornos debido al cambio climatico y otros procesos
locales y globales. Asimismo, es necesario establecer criterios que fomenten la
proteccién de la seguridad maritima, tanto en términos de salvaguardar la vida
humana en el mar como en la prevencién de accidentes.
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POTENCIAL EN CANARIAS DE LA EOLICA MARINA

La Ordenacion del Espacio Maritimo (OEM) es el procedimiento que emplean las
autoridades competentes para analizar y estructurar las actividades humanas en las
areas marinas con el objetivo de lograr metas ecoldgicas, econdmicas y sociales. La
Directiva 2014/89/UE del Parlamento Europeo y del Consejo, emitida el 23 de julio de

2014, establece un marco para la OEM que impulsa el crecimiento sostenible de las
economias maritimas, el desarrollo sostenible de las &reas marinas y el uso sostenible
de los recursos marinos, considerando también las interacciones tierra-mar y la
cooperacién transfronteriza

La Directiva europea ha sido incorporada al ordenamiento juridico espafol a través del
Real Decreto 363/2017. Este Real Decreto establece un marco para la ordenacién del
espacio maritimo y se basa en el articulo 4.2.f de la Ley 41/2010, que trata sobre la
proteccidon del medio marino. La norma establece que se deberan elaborar cinco
planes de ordenacién, uno por cada una de las cinco demarcaciones marinas
establecidas en la Ley 41/2010, es decir establece una para el caso de Canarias.

Los POEM se enfocan en actividades sectoriales y futuros desarrollos previsibles que
requieren ubicacién especifica. Se han creado seis categorias de zonas de alto
potencial (ZAP) con disposiciones, criterios y medidas para garantizar su efectividad.

= ZAP para la conservacién de la biodiversidad

= ZAP para la extraccién de aridos destinados a la proteccién costera
= 7AP para la investigacién, desarrollo e innovacion (I+D+i)

= ZAP para la actividad portuaria

» ZAP para el desarrollo de la energia eélica marina

= ZAP para la acuicultura marina

Los POEM presentan avances relevantes en sectores maritimos, como energias
renovables marinas. Las zonas ZAP para el desarrollo de energia edlica marina se
definen tras un andlisis detallado considerando variables como disponibilidad del
recurso, impacto en la biodiversidad marina, seguridad en navegacién, seguridad aérea
y Defensa Nacional. Se busca reducir conflictos con usos presentes y futuros, como
acuicultura, turismo y pesca. Es importante destacar que los POEM no impulsan
proyectos especificos ni reemplazan procesos de autorizacién o evaluaciones
ambientales individuales.

En la pagina siguiente se ilustra cuales son las ZAP para el desarrollo de energia edlica
marina que se establecen el POEM de la Demarcacién Marina de Canarias.
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3.9 ENERGIAS RENOVABLES MARINAS

Zonas de Algo Potencial de Desarrollo de la Energia Edlica Marina en la Demarcacién Canaria

g
&

Distanciaa Rango
costa (m) batimétrico (m)

Interacciones

CAN-GCI 163,89 6000 80 - 1000 Servidumbres aéreas/ seguridad aerondutica.

Servidumbres aéreas/ seguridad aerondutica,
CAN-TEN1 21,32 1880 50 -1000 Zonas identificadas con criterio «<Amarillo» para biodiversidad,
Zonas de alto potencial para la biodiversidad (por presencia de hébitats y especies INTEMARES).

Servidumbres aéreas/ seguridad aeronautica,
CAN-TEN2 70,78 1850 500 - 1000 Zonas identificadas con criterio «<Amarillo» para biodiversidad,
Zonas de alto potencial para la biodiversidad (por presencia de habitats y especies INTEMARES).

Servidumbres aéreas/ seguridad aeronautica,
CAN-LANZ1 97,39 1850 50 -1000 Zonas identificadas con criterio «<Amarillo» para biodiversidad,
Zonas de alto potencial para la biodiversidad (por presencia de hébitats y especies INTEMARES).

Servidumbres aéreas/ seguridad aerondutica.

CAN-FV1 192,24 2600 >0-1000 Zonas identificadas con criterio «Amarillo» para biodiversidad.
Servidumbres aéreas/ seguridad aerondutica
CAN-FV2 16,25 2600 300-1000 5 s identificadas con criterio «Amarillos para biodiversidad.
Fuente: Visor de Informacién Geografica Marina (INFOMAR). CEDEX - MITECO
www.cebecima.com INFORME DE ACTIVIDAD DE LA ECONOMIA AZUL EN CANARIAS 2024
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3.9 ENERGIAS RENOVABLES MARINAS

CASOS DE ESTUDIO: EOLICA MARINA

Canarias, al no existir plataforma continental, se alcanzan rapidamente grandes profundidades que imposibilitan la implantacién de aerogeneradores marinos convencionales, lo que
dificulta el desarrollo de la energia eélica marina en nuestra regién. Ante este handicap, el sector trabaja en soluciones tecnolégicas flotantes, que en la actualidad se encuentran en
fase de experimentacién, pero que en pocos afios seran perfectamente viables. Ademas, gracias a la Plataforma Oceanica de Canarias, Canarias cuenta con un espacio de ensayo para
estas tecnologias en su fase piloto por lo que también cuenta con una larga lista de proyectos en fase experimental.

Respecto a los proyectos experimentales, entre los proyectos ya probados y los pendientes de ensayo, PLOCAN tiene implicacién en once proyectos. Entre ellos podemos destacar el
posible ensayo de un aerogenerador de hasta 8 MW y la apertura de una nueva érea de ensayo en el Sureste de Gran Canaria recogida en el POEM como una ZAP de |+D+i. La totalidad
de los ensayos realizados y gran parte de los proyectados estan planteados a realizar en la isla de Gran Canaria.

¢ anJed

En fase experimental, los casos estan principalmente distribuidos en Gran Canaria, y concretamente en el banco de ensayos de PLOCAN menos uno en la isla de El Hierro. A
continuacién, se exponen proyectos demostradores de tecnologia eélica offshore instalados en Canarias.

Proyectos experimenbales de energia edlica offshore en Canarias (2022)

Nombre Proyecto Propietario Isla Estado Capacidad (MW) |[N° Turbinas Subestructura

Hybrid Floating wind Platform -

(GAZELLE) PLOCAN Gazelle Wind Power Gran Canaria Inicio 2 1 Flotante: Plataforma semisumergibles -Acero
ELISA / ELICAN ELICAN Consortium Gran Canaria Puesta en servicio 5 1 Con conexién a tierra: Base de gravedad
WHEEL ESTEYCO Gran Canaria Inicio 6 1 Flotante:Semi-Spar - Hormigén
Floating Power Plant - PLOCAN Floating Power Plant A/S Gran Canaria Inicio 5-8 1 Flotante: Plataforma semisumergible - Acero
Canary Island Test Areas Floating Gobierno de Canarias Gran Canaria Inicio 310 - Flotante: No especificado
SEAWORTHY - PLOCAN Floating Power Plant A/S Gran Canaria Inicio 4,3 1 Flotante: Plataforma semisumergible-Acero
MPS demo -PLOCAN Marine Power Systems Ltd / PLOCAN  Gran Canaria Inicio - - Flotante: Plataforma con patas tensoras - Acero
MUSICA PLOCAN con varios socios El Hierro Inicio No especificado - Flotante: No especificado
ARCHIME3 Beridi Maritime SL Gran Canaria Inactivo 15 1 Flotante: Barcaza - Hormigén
FLOCANS Gobierno de Canarias / COBRA Gran Canaria Inactivo 25 4 Flotante: Semi-Spar - Hormigdn
MULTIPLAT2 Floating Wunder Hexicon,Hexicon AB Gran Canaria Inactivo 10 2 Flotante: Plataforma semisumergible - Acero
ESDRAS Esdras Automatica, SL Gran Canaria Inactivo 10 2 -
FLOTANT (PLOCAN) COBRA Gran Canaria Inactivo 10 - Flotante
W2POWER WIP10 ENEROCEAN SL Gran Canaria Fuera de servicio 0,2 2 Flotante: Plataforma semisumergible - Acero
PivotBuoy - PLOCAN X1 Wind Gran Canaria Fuera de servicio 0,22 1 Flotante: Plataforma semisumergible - Acero

Elaboracion propia. Fuente: 4C Offshore

INFORME DE ACTIVIDAD DE LA ECONOMIA AZUL EN CANARIAS 2024 www.cebecima.com
pagina 109



Expediente

Proyecto

3.9 ENERGIAS RENOVABLES MARINAS

CASOS DE ESTUDIO: EOLICA MARINA

De igual manera sucede para las 31 instalaciones comerciales proyectadas en aguas canarias, donde la gran mayoria de dichos parques estan ubicados en Gran Canaria, salvando dos
casos en Tenerife y otros dos en Lanzarote. 30 de ellos estan en fase potestativa de tramitacién ambiental y 1 en fase de tramitacién (Parque GOFIO de Greenalia SA) presentado antes
de la moratoria.

Proyectos comerciales de edlica marina en fase pobestativa de tramibacion ambienbtal en aguas canarias (2022)

Capacidad
(MW)

Ne° de
Turbinas

Promotor

Ubicacion

Otras caracteristicas

20.230.054 VARUNA 300 - ABEI ENERGY GRAN CANARIA INICIO Flotante: Sin especificar.
20.220.540 PE SAN AGUSTIN | 50 - ABEI ENERGY GRAN CANARIA INICIO Flotante: Sin especificar.
20.220.536 SALINAS | 50 5 ABEI ENERGY GRAN CANARIA  CONSULTAS PREVIAS Flotante: Sin especificar.
20.220.545 GRAN CANARIA 210 ACCIONA ENERGIA GRAN CANARIA INICIO Flotante: Sin especificar.
20.220.635 TIMANFAYA 50 4 CAPITAL ENERGY LANZAROTE  CONSULTAS PREVIAS fnf;aof;mae semisumergible de hormigon con 4 columnasy
20.220.634 MENCEY 150 10 CAPITAL ENERGY TENERIFE CONSULTAS PREVIAS Flotante: Plataforma Semisumergible. Profundidad de 650-950 m.
20.220.505 MARESIA 254 17 CAPITAL ENERGY GRAN CANARIA  CONSULTAS PREVIAS Flotante: Sin especificar.
20.200.183 LANZAROTE ESTE 50 4 EDRPY ENGIE LANZAROTE FIN DE FASE POTESTATIVA Flotante: Plataforma semisumergible-Acero.
20.200.174 GRAN CANARIA ESTE 144 12 EDRPY ENGIE GRAN CANARIA  FIN DE FASE POTESTATIVA Flotante: Plataforma semisumergible-Acero.
20.210.061 CANARRAY II 132 24 ENEROCEAN GRAN CANARIA  TERMINADO Flotante: Plataforma semisumergible-Acero.
20.210.060 CANARRAY | 48 8 ENEROCEAN GRAN CANARIA  FIN DE FASE POTESTATIVA Flotante: Plataforma semisumergible-Acero.
20.220.7M BANDAMA 195 13 FERROVIAL GRAN CANARIA  INICIO Flotante: Sin especificar.
20.220.474 CANAWIND 1l 250 17 GRUPO COBRA GRAN CANARIA  CONSULTAS PREVIAS Flotante: Sin especificar. Profundidad de 130-340m.
20.220.473 CANAWIND I 250 17 GRUPO COBRA GRAN CANARIA  CONSULTAS PREVIAS Flotante: Sin especificar. Profundidad de 130-340m.
20.210.024 COLOMBING 50 4 GRUPO COBRA GRAN CANARIA  INICIO Base de gravedad. Distanciade la costaentrel,5y 7kmy
profundidad 20 - 60 m.
20.210.020 SAHARIANO 50 4 GRUPO COBRA GRAN CANARIA  INICIO RGN, e G R e GO LG
profundidad 20 - 60 m .
20.210.017 CABILDO 50 - GRUPO COBRA GRAN CANARIA  INICIO
20210.016 ALISIO 50 4 GRUPQ COBRA R AR FT R PACE RO AT, e et b, Dz el =) @es e [ oy 7 i
profundidad entre 20y 60 m.
20.210.153 SAN BORONDON 283 17 IBERDROLA GRAN CANARIA  FIN DE FASE POTESTATIVA Flotante: Plataforma Semisumergible.
20.220.701 ANDAMANA 240 24 MAGTEL GRAN CANARIA  INICIO Flotante: Sin especificar.
20.230.033 DRAGO 260 13 RWE RENEWABLES GRAN CANARIA  INICIO Flotante: Sin especificar.
20.220.036 TARAHAL 225 13 SENER / BLUEFLOAT  GRAN CANARIA  FIN DE FASE POTESTATIVA Flotante: Plataforma semisumergible.
20.210.164 FOWCA 225 (12-15) EQUINOR/NATURGY GRAN CANARIA  FIN DE FASE POTESTATIVA Flotante: Plataforma semisumergible.
- DUNAS 50 4 GREENALIA GRAN CANARIA  INICIO Flotante: Plataforma semisumergible-Acero.
- MOJO 50 4 GREENALIA GRAN CANARIA  INICIO Flotante: Plataforma semisumergible-Acero.
- CARDON 50 4 GREENALIA GRAN CANARIA  INICIO Flotante: Plataforma semisumergible-Acero.
- GUANCHE 50 4 GREENALIA GRAN CANARIA INICIO Flotante: Plataforma semisumergible-Acero.
- ATLANTIDA 300 - IBERDROLA GRAN CANARIA  INICIO Flotante: Sin especificar.
- TALASA 50 - NATURGY GRAN CANARIA  INICIO Flotante: Sin especificar.
- GRANADILLA 50 - BLUEFLOAT / CAPITAL TENERIFE INICIO Con conexidn a tierra: Sin especificar.
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PLOTEC

El proyecto europeo PLOCAN Tested Optimised Floating Ocean Thermal Energy
Conversion Platform (PLOTEC) esta dirigido a avanzar en la tecnologia de Conversién
de Energia Térmica Oceanica (OTEC) en islas con el objetivo de contribuir a la transicién
energética renovable en pequefios estados insulares en desarrollo, los cuales son
vulnerables a condiciones climaticas severas.

CASOS DE ESTUDIO PLOTEC

Esta tecnologia OTEC se basa en la diferencia de temperatura que hay entre la
superficie y las aguas mas profundas del océano. Asi, normalmente en las zonas
tropicales o subtropicales la temperatura del mar suele en superficie suele ser
superior a 20 grados, mientras que al descender ente 500 0 600 m., baja a 4 o 5 grados.
Esta diferencia de temperatura entre superficie y fondo de 18 a 20 grados
aproximadamente permite generar un suministro continuo y rentable de energia
limpia. En estas condiciones, el agua de mar superficial calida se puede utilizar para
vaporizar un fluido, el cual luego impulsa una turbina para generar electricidad. El agua
fria de las profundidades se utiliza posteriormente para condensar el fluido,
pudiéndose repetir el ciclo.

La principal ventaja de esta tecnologia es su continuidad, ya que el gradiente térmico
ocednico es continuo durante todo el dia, lo que significa que se puede sacar energia de
forma constante del medio y alimentar la red de una manera mas estable y controlada
gue mediante energia solar o edlica, que suelen fluctuar mucho. Ademas, este tipo de
tecnologia requiere de menos terreno que otras tecnologias de energias renovables.

La estructura del dispositivo consta de principalmente de un casco cilindrico, un tubo
elevador de agua fria y un punto de conexién de cardan. El tubo elevador de agua fria
estd siendo fabricado en Austria por AGRU, mientras que el casco cilindrico, el
elemento mas grande de la instalacién, estd en construccién en el astillero de la
empresa Hidramar Shipyard, en Gran Canaria, con entrega programada para mediados
de 2024. Una vez se complete este prototipo a escala 1:5, el sistema serd probado
posteriormente durante un afio en el banco de ensayos de PLOCAN, donde se sometera
a las condiciones oceanicas de un entorno real.

Consorcio PLOTEC
l & ) ~ ;s
LANGLOBA 3 agru  pISICAN e
U oTEC XXL Piping Systems.
2 Cleantech === UNIVERSITY OF Quality
WavEC Englneerlng < PLYMOUTH C Julture
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El prototipo construido en el marco del proyecto PLOTEC se ha disefado
especificamente para resistir condiciones ambientales extremas y fendmenos
meteorolégicos adversos. Por este motivo, el proyecto se dirige a pequefios estados
insulares en desarrollo, vulnerables a condiciones meteorolégicas severas. Estas
regiones, cuyos sistemas eléctricos normalmente estdn soportados por generadores
diésel, suelen carecer de alternativas limpias para la generacién de electricidad que
también sean adecuadas para sus geografias y climatolégicas. Asi mismo, la
estructura a escala real también estd configurada para ser desconectada en caso de
condiciones climdticas extremas y trasladada a un puerto seguro, de tal modo que
puede ser trasladada de vuelta tan pronto cuando el clima mejore y reconectada para
empezar a generar electricidad de inmediato.

El proyecto PLOTEC esta financiado por el programa europeo Horizonte Europa y por el
programa de investigacion e innovacion del Reino Unido con 3,5 millones de euros.

Fuente: PLOCAN
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SEAWORTHY

SEAWORTHY

La empresa danesa Floating Power Plant desarrollard un prototipo de un sistema
hibrido de energias renovables marinas cuyo objetivo principal es demostrar la
viabilidad técnica de la integracién inteligente en una d(nica plataforma
semisumergible de convertidores de energia undimotriz (0,8 MW), aerogeneradores
(4,3 MW) y un sistema completo de produccién y almacenamiento de hidrégeno
electrolizador (1 MW), almacenamiento (48 MW) y pilas de combustible (1,2 MW).

Este proyecto, denominado SEAWORTHY - Sustainable dispatchable energy enabled by
wave-wing offshore platforms with onboard hydrogen, estard financiado con 26
millones de euros de los Fondos de Innovacién de la Unidn Europea y sera instalado en
PLOCAN.

Se trata de un exclusivo sistema flotante patentado y el Unico flotador combinado
probado en alta mar del mundo.

Se prevé que este innovador sistema suministre 11,05 gigavatios hora (GWh) al afio de
electricidad renovable a la red, evitando un total de 25.557 toneladas de (O,
equivalente durante sus primeros 10 afios de funcionamiento, con una notable
reduccién relativa de las emisiones de gases de efecto invernadero del 100 %.

Durante el desarrollo del proyecto se pretende hacer avanzar el modelo tecnolégico
inicial patentado entre los niveles de madurez tecnolégica TRL6 y TRL8, construyendo,
probando y haciendo funcionar el prototipo a una escala que se considere
representativa para la posterior validacion de aplicaciones a escala comercial.

Las caracteristicas innovadoras de SEAWORTHY maximiza el uso de los recursos
edblicos y undimotriz, a la vez que mejora la calidad de la energia, aumentando la
capacidad de produccién por unidad y garantizando la consistencia a lo largo del
tiempo. La integracién de sistemas de produccién de hidrégeno, incluidos
electrolizadores, junto con una mayor capacidad de almacenamiento de energia y
celdas de combustible, facilita el suministro de energia renovable. Ademas, esta
combinacién Gnica minimiza la inversién total por megavatio al aprovechar la
infraestructura compartida (amarre, plataforma e infraestructura de red) para las tres
tecnologias dentro de una sola unidad, e incorpora materiales y técnicas de fabricacién
de la cadena de valor de la construccién naval para la produccién en serie a gran
escala y economias de escala.

www.cebecima.com
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CASO DE ESTUDIO

Este proyecto servird como demostracion fundamental de los beneficios
medioambientales y la viabilidad comercial de integrar la energia undimotriz y la eélica
marina con la produccién y el almacenamiento de hidrégeno, y sentard las bases para
la adopcién generalizada en el mercado de esta tecnologia transformadora que
permite la produccién de energia hibrida en alta mar. Al proporcionar energia limpia y
rentable, SEAWORTHY abordara entre otras cosas las necesidades energéticas de las
aplicaciones en alta mar fuera de la red y las aplicaciones costeras con red débil,
ocurre por ejemplo en las islas, que actualmente dependen mayoritariamente de
combustibles fésiles y tienen problemas de estabilidad en sus redes de suministro
eléctrico.

Fuente: FLOATING POWER PLANT
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4. TURISMO NAUTICO

CARACTERIZACION Y COMPONENTES DE LA CADENA DE VALOR

El sector del turismo ndutico es un sector heterogéneo y muy atomizado que incluye pequefas fracciones de muchas ramas como son: gestién de instalaciones y marinas deportivas,
compraventa de embarcaciones, alquiler y charter, excursiones maritimas, practica de deportes acudticos, servicios y suministros a las embarcaciones y tripulaciones, escuelas de
navegacion... Asi pues, este sector es un agregado de actividades econémicas que no tiene una “definicién oficial”. Aun asi, hay diversas formas de analizar su actividad y hacer una
aproximacién para cuantificar su evolucién a lo largo del tiempo, intentando buscar los indicadores de los diferentes segmentos que lo componen.

g
g

Componentes de la cadena de valor del sector Turismo nautico en Canarias

Tiendas y negocios dedicados a la venta de Gestores de puertos deportivos y otro tipo de

equipamiento suministros reparaciones instalaciones maritimas, los diferentes clubs nauticos,
o ' . SERVICIOS Y ademas son ejemplos de los agentes que entrarian en

mantenlmilento y otros servicios a las PUERTOS Y MARINAS este apartado

embarcaciones. SUMINISTROS :

ALAS EMBARCACIONES DEPORTIVAS

Empresas dedicadas a ofertar deportes vy COMPRAVENTA gé%%ifascigss'lsc?jgorsecieéat;zgpgalls:;;asd(e:oﬁg
actividades que se realizan en el mar, escuelas DEPORTES DE agentes !

de surf, de vela, profesionales dedicados a ACUATICOS EMBARCACIONES '

estas actividades deportivas de manera
profesional, tiendas de equipamiento para la
practica de estos deportes, federaciones vy
clubs deportivos...

CHARTER Y
EXCURSIONES

b Empresas y agentes dedicadas al alquiler de
MARITIMAS

embarcaciones y excursiones realizadas en las aguas
del litoral canario. Esta tipologia puede ir desde
actividades de avistamiento de cetdceos y naturaleza
hasta una mera actividad lidicay de ocio.
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EUROPA

El turismo ndautico es una actividad importante en numerosas regiones costeras de Europa. Segln los Ultimos datos disponible, en Europa hay una flota de 5,97 millones de
embarcaciones recreativas, siendo Finlandia el pais con una mayor flota (1,18 millones de embarcaciones y un promedio de 1 embarcacién por cada 5 habitantes), seguido de Noruega y
Suecia. Por otro lado, en 2022, las exportaciones de embarcaciones, veleros y equipos para deportes acudticos alcanzaron un valor entorno a 4.384 millones de €, y las importaciones
un valor de 3.450 millones. Ambos valores han experimentado un crecimiento superior al 40 % entre 2020y 2022.

Nimero de embarcaciones recreabtivas por habitantes en Europa (2016) Evolucién 2013-2022 de las exportaciones (miles de €) de embarcaciones, veleros, obras
Embarcacién/ embarcaciones y equipos para deportes acuaticos en Europa g.
Paises . Flota

Habitante 4.500.000
Finlandia 1/5 1.157.500
Noruega 1/7 800.000 2o 2% 4.000.000
Suecia 1713 754.300 2% X\ = Finlandia 3.500.000

. . %

Re!no Umflo 1/120  553.707 u Noruega 3.000.000
Paises Bajos 1/34 502.000 ® Suecia
Francia 1/130  499.066 = Reino Unido 2.500.000
Alemania 1/173  480.000 a% = Paisef Bajos 2.000.000
Italia 1/131  463.140 :ESPE_"a
Espaiia 1/233 200.350 = Croadia 1-500000
Grecia 1/60 176.963 Suiza 1.000.000
Croacia 1740 102.475 Turquia
Suiza 1/87  97.899 Polonia 500.000
Turquia 1/854 94.757 4]
Polonia 1/496 77.364 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
Republica Checa 1/709 14.941
TOTAL 5.974.462

Dabos relevantes de puertos y marinas deportivas en Europa (2019)

Nimero de embarcaciones recreabtivas por Gipologia en Europa (2019)

Puertos / Marinas deportivas 11.633
Tipo de embarcacién Ne 99 13% = Veleros/Yates Atraques 1.570.848
Veleros/Yates 867.016 . = Motor Instalaciones en seco 4.264
Motorintra borda 905.534 7% intraborda Atraques sin acceso a embarcaciones 253.679
Motor fuera borda 2.352.800 = Motor fuera Rampas para embarcaciones 16.360
Neumaticas 513.961  Noumaticas
Motos acudticas 110.500 2% ==
Otros 1.116.407 ' = Motos
Sin clasificar 561.575 8% acuaticas
u Otros
TOTAL 6.427.793
= Sin clasificar
Elaboracion propia. Fuente: European Boabing Industry / ICOMIA / Eurostab
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ESPANA
PUERTOS Y MARINAS DEPORTIVAS

Puertos deportivos con mas abraques de Espafia

En los casi de 8.000 km de costa de la peninsula y las islas de Canarias y Baleares

Elaboracion propia. Fuenbe: Federacion Espariola de Asociaciones de Puertos Deporbivos y Turisticos
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existen més de 350 puertos deportivos, con mas de 125.000 atraques. De estos 214 (61 Puerto / Marina deportiva Provincia Atraques (n®)
< %) de los puertos en Espafia se sitdan en el Mediterraneo y los 138 (39 %) restantes Marina Real Club Nautic Port de Pollenca Palma de Mallorca 7.375
.g estan en comunidades espafiolas bafiadas por el Atlantico. Marina Club Nautico de Llafranc Girona 6.140
E Marina d'Empuriabrava Girona 5.000
En los dltimos 30 afios el incremento del nimero de amarres ha sido constante con un Puerto Deportivo Toméas Maestre Murcia 1.721
250 % de crecimiento, no solo en niimero sino también en el tamafo de los amarres, Port Ginesta Barcelona 1.442
asi como la eslora media de las embarcaciones matriculadas. Ademas, Puerto Sotogrande Cadiz 1.382
instalaciones nduticas construidas en las (ltimas décadas han sido, en general, de Marina Las Palmas Las Palmas 1.363
mayor capacidad que los existentes en las décadas de los 70 y 80. Marina de Cantabria Cantabria 1300
Puerto de l'Escala Girona 1.289
Real Club Nautico de Valencia Valencia 1.202
Abraques (n°) por comunidades auténomas (2022) santCarles Marina ] Tarragona 1150
Marina Puerto Deportivo de Bendlmadena Malaga 1.140
Comunidad Auténoma Atraques (n°) Mar!na Puerto Deport!vo el Abrg—Gexto B|lbao‘ 1135
. Marina Puerto Deportivo Almerimar Almeria 1.100
Catalufia 29.681 )
i Port Mataré Barcelona 1.080
Andalucia 21.793 )
Bal 20.456 Marina Masnou Barcelona 1.058
a ea“?s . ' Real Club Nautico de Palma Palma de Mallorca 1.019
Comunidad Valenciana 20.322 . . P P
Galici 12167 Marina Puerto José Banls Malaga 915
Ca 'C'E_" 10'179 La Marina de Valencia Valencia 900
Oinarlas 19'102 Marina Port Esportiu Narina Palamés Girona 862
ras : Marina Puerto Sherry Cadiz 842
TOTAL 133.700 Puerto Deportivo de Mazagén Huelva 835
Marina Club Nautic Port D°Aro Girona 829
Marina Club Nautico EL Balis Barcelona 765
Puerto Deportivo Aguadulce Almeria 764
Marina Santa Eulalia Palma de Mallorca 755
Marina Torredembarra Tarragona 752
Marina Deportiva del Puerto de Alicante Alicante 748
Marina Alcadiaar, Port Turistic Esportiu Palma de Mallorca 745
Marina Port D"Aiguadolc Barcelona 742
Marina Olimpic Barcelona 740
Marina Sada A Coruia 722
Marina Corufia A Coruiia 700



4. TURISMO NAUTICO

EMBARCACIONES REGISTRADAS ESPANA

POR ESLORA POR TIPO

En Esparia, se matricularon o inscribieron 8.081 embarcaciones en 2022, donde el 19 % El nimero de embarcaciones matriculadas en Espafia en 2022 fue de 4.757, siendo un

fue en Andalucia, seguido del 17 % en Galicia y Cataluia, 16 % en Baleares, 12 % en la 32 % las matriculaciones y un 68 % las inscritas. Por otro lado, el 94 % son

Comunidad Valenciana y 5 % en Canarias y Pais Vasco. De estas embarcaciones, un 52 embarcaciones de recreo a motor, un 5 % veleros a motor y 1% de veleros.
% son inscritas en lista 72, seguido de una 17 % que son inscritas en lista 62 y un 16 % E
matriculaciones de lista 72 con esloras de menos de 12 metros. Q’
IS
Nimero de mabriculaciones e inscripciones en Espaiia por lista y eslora (2022) Nimero de matriculaciones e inscripciones en Espaiia por Gipo de embarcaciones (2022)

5o 1%

Matriculaciones Inscripciones

L6 L6 L72 L72 a TOTAL

a2 12<24 <12 12<24 & L7° Matriculas Inscritas  TOTAL “ .
Andalucia 48 9 M2 10 99 628 906 Recreo Motor 1200 3254 4454 Mt
Asturias 23 16 36 6 8 53 142 Motovelero 243 0 243 - Motovel
Baleares 18 21 103 21 233 286 782 Velero 54 0 54 otovelero
C. Valenciana 64 13 138 14 137 230 596 Aremo 4 0 4
Canarias 27 4 11 4 30 164 220 Otros 1 1 2 = Velero
Cantabria 3 1 15 1 7 48 75 TOTAL 1.502 3.255 4.757
Cataluria 69 24 107 25 182 383 790
Ceuta 2 1 5 - - 3 1
Galicia 100 30 142 13 100 428 813
Melilla - - n - - - 1
Murcia 9 2 38 1 28 92 170
Pais Vasco 23 11 61 10 32 103 240
TOTAL 794 212 1.289 171 1.404 4.21M 8.081 .. . . . - . Lo
Evolucion 2011 - 2022 de nimero de matriculaciones en Espana por tipo de embarcacion
Evoluci6n 2000 - 2022 del niimero de mabriculaciones e inscripciones en Espafia 5.000
25.000
4.000 ====Recreo Motor

20.000 === otovelero
3.000
e===\/olero
15.000
A remo
2.000
10.000 ==0tros
1.000
5.000 I I I I I
—— e
& a 4
$ =

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
00 d’ é” g *\°,§>\

S ,‘9 ,‘9 60' Elaboracion propia. Fuente: Ministerio de Transporte y Movilidad Sostenible.

INFORME DE ACTIVIDAD DE LA ECONOMIA AZUL EN CANARIAS 2024 www.cebecim_a.cc::\;
pagina




4. TURISMO NAUTICO

ESPANA
LICENCIAS FEDERATIVAS

El nimero de licencias federativas en deportes acuaticos en Espafia se ha mantenido estable a lo largo de las Gltimas dos décadas, si bien en los Ultimos tres afios se ha observado un
aumento del 30,8 %. En 2022, el nimero total de licencias registradas en deportes acuaticos fue de 142.231, siendo un 64 % de las personas federadas hombres y un 36 % mujeres. EL
« surffue el deporte con mas deportistas federados en el afio 2022 (52,8 %), seguido de actividades subacudticas (22,7 %) y vela (12,9 %).

g Por otro lado, en 2022, en deportes acudticos practicados en el mar, hubo 196 participaciones de deportistas espafioles en competiciones estatales y 301 participaciones en
& competiciones internacionales.

Nimero de licencias federativas en deportes acuabicos en Espaiia (2022) Evolucién 2004-2022 de las licencias federabivas de deporbes acuaticos en Esparia

Tipo Hombres Mujeres Total 160000

Actividades subacuéticas 26.907 5.382 32.289 140000
Esqui nautico 534 253 787 120000

Motondutica 367 42 409
Remo 9.108 6.158 15.266 100000
Surf 39.769 35.295 75.064 80000
Vela 14.364 4.052 18.416
TOTAL 91.049 51182 142.231 60000
40000
20000
)

Distribucién de licencias federativas (2022)
d" é’ (§°°<> g“" <§’> \Q’ﬁs\@\ & ¥ '&6\6.»0\ & @01, Q’i‘ v

Por deportes acuabicos Por sexo P A9 AP A A AP

23% u Actividades
subacuaticas

® Esqui nautico Parbicipacion espariola de deporbisbas en compebiciones esbatales e inbernacionales (2022)

¥ Motonautica : :ﬂ"'_“bre Tipo Estatales  Internacionales Total
= Remo e Actividades subacuticas 25 n 36
o Surf Esqui nautico 6 18 24
Motondutica 14 21 35
= Vela Remo 23 13 36
Surf 17 46 63
Vela m 192 303
TOTAL 196 301 497
Elaboracion propia. Fuenbe: Consgjo Superior de Deporbes e Instibuto Nacional de Estadistica
www.cebecima.com INFORME DE ACTIVIDAD DE LA ECONOMIA AZUL EN CANARIAS 2024
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4. TURISMO NAUTICO

AGENTES Y ORGANIZACIONES

Para una mejor comprensién de los segmentos dividiremos esta cadena de valor en dos bloques de actividades; una, derivada de las embarcaciones, y otra segunda, de los usuarios y
las tripulaciones. En estos dos segmentos, clasificaremos los servicios ofertados en ambos casos para las embarcaciones: compraventa, suministros y servicios; y para los usuarios y

tripulaciones: charter, excursiones maritimas y la practica de deportes acuaticos.

EMBARCACIONES
COMPRAVENTA

En Canarias son escasos y casi anecddticos, los casos de fabricantes de
embarcaciones de recreo, por lo que este segmento se centra mas en empresas y
agentes importadores, distribuidores, comercios y técnicos especializados en su
instalacion. Debemos resaltar que, dada su especializacidén en inversién, conocimiento
del mercado y la gobernanza, en este sector se da la existencia de agentes de
compraventa mas conocidos como brékeres como podria ser el caso de las
inmobiliarias en la compraventa de inmuebles.

SUMINISTROS Y SERVICIOS

Otro importante segmento en los servicios a las embarcaciones, son los fabricantes de
equipos y elementos que encontraremos a bordo, asi como en toda una serie de
importadores, distribuidores, comercios y técnicos especializados en su instalacién.
Ademads, ponemos especial atencién en un segmento como es de la reparacién y
mantenimiento de las embarcaciones ofertada por astilleros, talleres y varaderos,
parte fundamental en los servicios de los puertos deportivos, y que en Canarias aun no
ofrece un ndmero elevado de empresas. Sin embargo, plantea posibilidades de
crecimiento en los préximos afios al ir aumentando cada vez mas el nimero de
embarcaciones y tripulaciones que recalan en nuestros puertos deportivos.

www.cebecima.com
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USUARIOS Y TRIPULACIONES
CHARTER Y EXCURSIONES MARITIMAS

Las preferencias de los consumidores en el uso de su tiempo libre en actividades de
ocio y deporte en entornos naturales demandan el acceso al mar que se ha
consolidado en una amplia oferta de experiencias nduticas mediante el alquiler de
embarcaciones o de excursiones maritimas. En Canarias, y sobre todo en sus zonas
costeras cercanas a las marinas deportivas, se ha generado una gran oferta de
alquiler de embarcaciones, charter y excursiones maritimas, que van desde cortos
paseos para disfrutar de un bafo, admirar la costa y el paisaje desde el mar, hasta las
excursiones especializadas sobre naturaleza y biodiversidad marina como son buceo,
avistamiento de cetdceos, etc. Esto ultimo, conjuntamente con los desplazamientos
para bucear, estd teniendo bastante auge en Canarias dadas sus condiciones de pasoy
de ruta de un gran niimero de especies de cetaceos.

DEPORTES Y OCIO ACUATICO

Este segmento ha venido desarrolldndose como una actividad en destinos turisticos y
de los propios habitantes de las regiones costeras, lo que, en Canarias, dadas sus
condiciones de no estacionalidad, constituye un segmento ya maduro. Estas
actividades estédn dirigidas por distintas federaciones deportivas, clubs, escuelas y
centros que ofertan las distintas disciplinas de deportes acudticos:

= Remo,

= Esquiacudtico

= Vela ligeray de crucero

= Motondutica

= Piragliismo

= Actividades subacuaticas: submarinismo, snorkel y buceo,
= Surf, kitesurf y windsurf

= Pesca deportiva

En ellas, dadas las singularidades del medio y de la propia actividad, juegan un papel
fundamental, los centros, academias y escuelas que realizan tanto los cursos
preparatorios para las titulaciones como las actividades.
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4. TURISMO NAUTICO

PUERTOS Y MARINAS DEPORTIVAS

Canarias cuenta con un total de 42 puertos e instalaciones nauticas con 10.179 puntos de atraque. Entre ellos, podemos encontrar 14 puertos deportivos, 17 marinas y 14 darsenas.
Sobre la gestidn de estas instalaciones, los tipos varian entre:

= (estién directa estatal, cuyas competencias recaen en las Autoridades Portuarias y estan regidas por la Ley de Puertos del Estado
= (estién directa autonémica, cuyas competencias recaen en el ente publico Puertos Canarios del Gobierno de Canarias

Aunque cada vez son menos los puertos gestionados directamente por las administraciones, la mayor parte de los puertos deportivos o marinas estdn gestionados indirectamente bajo
modelos de concesién administrativa otorgados a entidades privadas, asociaciones o clubs nauticos. Destacamos que, en Canarias actualmente la totalidad de las nuevas concesiones
son sociedades andénimas debido, fundamentalmente, a la elevada inversién necesaria. De esta forma, en Canarias existen 10 puertos deportivos de gestidén estatal, 19 darsenas y
puertos deportivos de gestién autonémica vy el resto son de gestidn indirecta (cabildos insulares, empresas privadas o club néduticos).

También es importante destacar que las entidades que forman los clubs nduticos pueden ser publicos o privados, pero siempre estan formados por una masa social. En la mayoria de

los clubs existe un coste econdmico tanto para darse de alta como para mantener la plaza, generando los ingresos necesarios para el mantenimiento de la actividad deportiva. Ademas,
en algunos existen otros requisitos como poseer una embarcacién o incluso que la embarcacién tenga una eslora o caracteristicas determinadas.

Puerbos deportivos y marinas por gestor en Canarias (2022)

estidn estatal Gestidn
(Autoridades regional

Portuarias) (Puertos

Elaboracion propia. Fuente: Auboridad Porbuaria de Las Palmas, Auboridad Portuaria de Santa Cruz de Tenerife y Puerbos Canarios
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4. TURISMO NAUTICO

ATRAQUES

Como ya veiamos anteriormente las islas cuentan con un total de 42 puertos e instalaciones nauticas y 10.179 puntos de atraque. Entre ellos, podemos encontrar 14 puertos deportivos,
17 marinas y 14 darsenas. Se ha producido una disminucién de 132 atraques entre el afio 2021y 2022. A continuacién, se plasma un detalle del nimero de atraques por puerto.

Abraques por insbalacién en Canarias (2022) Atraques por insbalacién en Canarias (2022)

<
g Isla Puertosy Marinas Atraques (n°) Isla Puertos y Marinas Atraques (n°)
& Gran Canaria Las Palmas de Gran Canaria 1.359 La Palma Marina La Palma 180
Marina RCN Gran Canaria 135 Tazacorte 341
Pasito Blanco 388 La Gomera Marina La Gomera 335
Arguineguin 154 Playa Santiago 100
Puerto de las Nieves 137 Valle Gran Rey m
Taliarte 208 El Hierro La Estaca 120
Anfi del Mar 93 La Restinga 101
Puerto Rico 526 TOTAL CANARIAS 10.179
Puerto Mogén 216
Lanzarote Caleta del Sebo 217
Orzola 67 Ne de puertos y abraques por isla (2022)
Marina Lanzarote 400 Puertos y Marinas Atraques
Puerto del Carmen 247 Isla (n°) (n°)
Puerto Calero 446 Gran Canaria 9 3.216
Marina Rubicén 460 Lanzarote 7 1.981
Playa Blanca 144 Fuerteventura 5 960
Fuerteventura Corralejo 119 Tenerife 14 2.734
Puerto del Rosario 254 LaPalma 2 521
Caleta de Fuste 110 La Gomera 3 546
Gran Tarajal 289 EL Hierro 2 221
Morro Jable 188 TOTAL CANARIAS 42 10.179
Tenerife Marina Tenerife 220
m:::: ;?:th?;:z:ig: Tenerife 13; Distribucion espacial de abraques por isla (2022)
Radazul 202 z
La Galera 173 )
Puertito de Gtiimar 150 7 ran canaria
San Miguel 344 ¥ Fuerteventura
Marina del Sur 176 m Tenerife
Los Cristianos 200 HLaPalma
Puertos Colén 355 H LaGomera
Los Gigantes 362 o El Hierro
Puerto Deportivo de Puerto Chico 40 000
Playa S.an Juan 46 Elaboracién propia. Fuenbe: AP de Las Palmas, AP de Sanba Cruz de Tenerife y Puerbos Canarios
Garachico 194
www.cebecima.com
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4. TURISMO NAUTICO

EMBARCACIONES DE RECREO

En cuanto a las embarcaciones de recreo existentes en Canarias, los datos facilitados por la Direccién General de Marina Mercante se basan en todos los casos en estimaciones, debido
a la inexistencia de un método efectivo para contabilizar el nimero de embarcaciones en circulacién. No existe en este sector un registro del movimiento de altas y bajas por lo que
resulta imposible conocer de forma exacta, la flota existente. Sin embargo, a través de las embarcaciones matriculadas o inscritas, podemos estimar una evolucién aproximada. En
Canarias, se matricularon o inscribieron 220 embarcaciones en 2022, el 45,9 % en la provincia de Las Palmas y el 54,1 % en la de S/C de Tenerife. De estas, el 27,7 % pertenecen a la
lista 62, embarcaciones de recreo o deportivas dedicadas a actividades de lucro como escuelas de navegacién o barcos en alquiler, y el 72,3 % a la lista 72, embarcaciones de recreo o
deportivas de uso privado.

v oqied

Distribucién por lista de embarcaciones de Distribucién por provincia de embarcaciones
recreo mabtriculadas e inscrias (2022) de recreo mabriculadas e inscribas (2022)

Embarcaciones de recreo matriculadas e inscritas en Canarias (2022)

Le<1z L6122 "STTRS 17412 1712420 SIS
Las Palmas 13 2 14 8 3 79 29 90 19
S/CdeTenerife 14 2 16 3 1 65 32 69 101 =L6 | = Las Palmas
TOTAL 27 4 30 n 4 ws 61 159 220 4 l_ . S/Cde
Tenerife
46%
2%
Evolucion 2011-2022 de las embarcaciones de recreo matriculadas e inscritas en Canarias
Por lista Por provincia

450 450

400 400

350 350

300 300

250 250

217 ES/Cde

200 200 Tenerife

150 HLG 150 HLas Palmas

100 100

0 i o
AR R TP U I T TP L S T\ I )
a8 A 48P 9% 8P 9 0 9® 0 g P P A A8 5% 9% 80 9 0 ® P B P P
Elaboraciéon propia. Fuente: DG Marina Mercante (Ministerio de Transporbes, Movilidad y Agenda Urbana)
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4. TURISMO NAUTICO

MOVIMIENTO DE EMBARCACIONES DE RECREO

En cuanto al trénsito o movimiento de embarcaciones de recreo, los datos de entradas, salidas y navegacion costera (embarcaciones que permanecen en el puerto durante al menos el
periodo completo) indican que en 2022 se movieron aproximadamente 94.259 embarcaciones en las islas. De este movimiento, la navegacién costera, es decir, aquella que se efectlia a
la vista de la costa o en sus proximidades, es la predominante con el 66,5 % de los trénsitos de embarcaciones. La mayor parte (94,6 %) de los movimientos fueron realizados por
embarcaciones monocasco, y cerca de tres cuartas partes (69,5 %) por embarcaciones pequefias de menos de 12 metros de eslora.

Respecto a la distribucién insular, el mayor nimero de movimiento de embarcaciones tuvo lugar en Gran Canaria ( 31,8 %), seguida de Lanzarote (26,1 %) y Tenerife (23,8 %).

g
g

Entradas, salidas y navegacién costera (n°) de embarcaciones de recreo por isla (2022) Distribucion espacial por islas (2022)

Navegacion

Islas Entradas Salidas TOTAL

costera
Gran Canaria 4.703 4.607 20.624 29.934 = Gran Canaria
Lanzarote 6.676 4.552 13.386 24.614 « Lanzarote
Fuerteventura 292 308 1.894 2.494 .
Tenerife 2152 1.500 18.805 22.457 Fuerteventura
La Gomera 1772 1731 3.830 7333 24% ® Tenerife
La Palma 1188 1.321 3.251 5.760 = La Gomera
ELHierro 390 384 893 1.667 « La Palma
TOTAL 17173 14.403 62.683 94.259 « £l Hierro

Distribucion por tipo de movimiento (2022)

www.cebecima.com
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Distribucion por bipo de casco de las embarcaciones de
recreo (2022)
5%

Distribucién por eslora de las embarcaciones de recreo (2022)

= Entradas

| =<12m
= Salidas = Monocasco 16% |

| =12al4m
= Navegacién = Multicasco | e

costera
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4. TURISMO NAUTICO

MOVIMIENTO DE EMBARCACIONES DE RECREO

Observando la distribucion mensual de los movimientos de embarcaciones de recreo, el mayor registro durante 2022 tuvo lugar en el mes de enero con un total de 20,7 mil
movimientos, seguidos de febrero y marzo (ambos con 9,2 mil movimientos) y noviembre (8,9 mil movimientos). EL mes de menos movimientos fue agosto, con 5,9 mil movimientos.

Es destacable que la distribucién de movimientos mensuales no es totalmente uniforme entre todas las islas. Asi, mientras que en los registros de Gran Canaria se produce un descenso
mas o menos paulatino a lo largo del afio con un ligero incremento en los meses de otofio, en la isla de Lanzarote el registro comienza mas o menos estable durante el primer trimestre,
luego se produce un descenso durante el siguiente trimestre , y posteriormente experimentando un incremento bastante considerable durante los siguientes meses hasta alcanzar su
pico en los meses de octubre y noviembre. En el resto de las islas se registré una distribucién mas o menos constante a lo largo del afio, con un ligero aumento en los meses de otofio.

v oqied

Variacién mensual de los movimientos de embarcaciones de recreo por Gipo de movimiento (2022)
12.000

10.000 -

B8.000 -

6.000 - ® Mavegacién costera

4.000 - “ Salidas embarcacienes
= Entradas embarcacicnes

2.000 -

0_
O O 0 X O 0 0 e & & &
R e G S P S

"59{«30 CHAE S é‘@&é‘@e@

& O

Variacién mensual de las enbradas, salidas y la navegacién costera de embarcaciones de recreo por isla (2022)
Entradas Salidas
1.000 1.000 3,000

2.500 \
2.000 i Gran Canaria

o \ L ——Lanzarote

Navegacion cosbera

=1 e 1500 1 ey e Furerteventura
=—=La Gomera
500 =——La Palma
0~ T v T T 3 0 Z S — = : o : : : ~— , e ———ElLHierro
o o o R R R R € L & © e ® ¢ ¢ E R &
¢ & & RO vé""?f &S e&\é eé.&" A L § s v""ﬁ"df & é@\f o\‘)"p *_{é&o\,f f‘&p &« \y“ﬁ;fdig{f
Elaboracion propia. Fuenbe: ISTAC
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4. TURISMO NAUTICO

CHARTER Y EXCURSIONES MARITIMAS

Las excursiones maritimas son uno de los grandes atractivos turisticos de Canarias, dada la diversidad de paisajes y la imposibilidad de acceder a ciertas zonas desde tierra. Estas
pueden ser tan diversas como un paseo en barco de vela, catamardn, minicrucero o motos acudticas, avistamiento de cetdceos, sumergirse en estas aguas cristalinas en un submarino
para poder contemplar la diversa flora y fauna marina, o realizar snorkel o buceo desde una embarcacién. Durante 2022, en torno a 335.315 personas realizaron excursiones marinas
desde los diferentes puertos de Canarias. Por puertos, Corralejo lideré la distribucién con 89.587 personas, seguido de Puerto del Carmen con 63.228 y Caleta de Sebo con 62.228.

Evolucién 2010-2022 del pasaje en excursiones maritimas desde los puertos de Canarias

g
g

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2021 2022
Arguineguin 53.834 46.668  44.626 42.382 46.041 42,555 71.405 85.649 48.203 7 3096
Corralejo 59.221 82.150 58.505 58.288 83.807 135.301 164.573 165.671 140.747 98.832 38.669 94.031 89.587
Morrojable 33.314 41.285 31.767 35.275 39.115 38.755 65.163 74.335 63.747 52.953 11.613 30.563 57.667
Gran Tarajal 55 66 178 288 357 484 46 41 646 77
Pto. Del Carmen 39.496 20.404  15.834 15.613 22133 27.502 58.727 74.568 76.724 74.673 20.47 22.427 63.635
Playa Blanca 7.953 33.418 37.980 37.883 10.328 28.877 17.919 28.655 30.832 26.219 2.474 11.015 32.247
Caleta de Sebo 94.466 26.390 31.707 27131 50.413 81.246 80.697 81.483 64.644 62.932 21.872 39.370 62.228
Orzola 89.608 18.828 20.257 14.202 29.923 39.555 17290 16.705
Playa Santiago 1.424 2.566 5.306 4,728 6.447 5.393 13.764 12.493 5.452 3.613 844 669 33
Valle Gran Rey 13.994 14.858 15.942 20.274 24.460 13.759 17.083 19.21 14.241 13.137 1.553

Playa San Juan 1.140 1.624 2.024 2.282 1.066 404 1142 1.565 1.37 1.516 1118 2.465
Los Cristianos 142,706 130.000 128.580 135.098 133.534  152.204

La Restinga 679 5.626 8.209 8.204 8.242 1.170 142 207
El Cotillo 802 871 532

Puerto de La Cruz 1.032 606 500 228 519 400
TOTAL 394.715 431346 394.149  386.926 449188 548.044 648.37 553.856 455.689 343.836 121.896 222.608 335.315

Evolucion 2010-2022 del pasaje en excursiones maritimas desde los puertos de Canarias
700.000
600.000
500.000

400.000 . _——

300.000 |

200.000 -

100.000

|

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 Elaboracion propia. Fuente: Puertos Canarios
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4. TURISMO NAUTICO

OBSERVACION DE CETACEOS

En Canarias existen, seglin datos de 2022 del Registro General Turistico, 39 empresas
y 249 embarcaciones que se dedican a la observacién de cetaceos, donde la mayoria
de las embarcaciones con un 67,1 %, realizan esta actividad en la isla de Tenerife,
seguida de Gran Canaria con un 14,1 %.

¥ oqied

Distribucién espacial de las embarcaciones de observacién de cebaceos inscribas en el
Registro General Turisbico (2022)

Isla Embarcaciones

® Gran Canaria

Gran Canaria 35 = Fuerteventura
Fuerteventura 16
Lanzarote 5 2% “ Lanzarote
Tenerife 167 = Tenerife
La Gomera 16 = La Gomera
La Palma 8 = La Palma
El Hierro 2 ELHi
||
TOTAL 249 tefre

Distribucién espacial de las empresas de observacion de cebaceos inscritas en el Registro
General Turistico (2022)

Isla Empresas 5‘ ‘*

= Gran Canaria

Gran Canaria 7 « Fuerteventura
Fuerteventura 5
Lanzarote 2 " Lanzarote
; 3% = Tenerife
Tenerife 20
La Gomera 2 = La Gomera
La Palma 2 = LaPalma
El Hierro 1 51% = El Hierro
TOTAL 39
Elaboracion propia. Fuenbe: ISTAC
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DEPORTES Y OCIO ACUATICO LICENCIAS

Los deportes acuéticos tienen un importante papel en la oferta de ocio, deportiva y de patrimonio cultural para los residentes de Canarias, ademas de ser una importante actividad
complementaria a la oferta turistica de la regién. Las licencias federativas concedidas anualmente son un importante indicador de la practica de los deportes nauticos. En 2022, se
contabilizaron un total de 16.399 federados en deportes acuaticos, de los cuales un 58,9 % son hombres y 41,1% mujeres, y de los que casi tres cuartas partes (73,9 %) practican surf.

En comparacién con 2021, el nimero de personas federadas aumentd un 13,4 % en 2022. Asi mismo, en la lGltima década entre 2012 a 2022 se ha registrado un aumento del 66,2 % en el
nimero de personas federadas.

g
g

Licencias federabivas de deportes acuabicos en Canarias (2022) Evolucién 2004-2022 de las licencias de deportes acuabicos en Canarias
18000
Deportes acuéaticos Hombres Mujeres TOTAL 16000
Vela 999 444 1443
Surf 6345 5768 12113 14000
Actividades subacuéticas 1572 37 1943 12000
Piragiiismo 277 12 389 10000
Pescay Casting 403 24 427
Remo 14 10 24 8000
Esqui Nautico 22 5 27 6000
Motondutica 30 3 33 4000
TOTAL 9.662 6.737 16.399 2000
0
Evolucién 2004-2022 de las licencias segun deporte acuébico en Canarias
Disbribucién de licencias federativas Disbribucién de licencias federativas de 14.000 Vela
seglin deporte acuaticos en Canarias deportes acuabicos segln género en 12.000
(2022) Canarias (2022) ’ —Surf
2% 3% gy 10.000
=Vela === Actividades
8.000 subacuaticas
B Surf —Pirag[]ismo
6.000
® Actividades ® Hombre = Pescay casting
subacuaticas = Mujer 4.000
H Piragilismo === Remo
2.000

= gi — g

THYe SR ENMINe® oo g -
- —
g838838s_c00c00908a829 Motendutica
NN NN NN N NNNNN N

® Pescay Casting = Ecqui hautico

Elaboracion propia. Fuente: Consgjo Superior de Deporbes
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4. TURISMO NAUTICO

EMPRESAS DEPORTES Y OCIO ACUATICO

En Canarias existen numerosas empresas que ofrecen servicios de ocio en multitud de actividades acudticas como son por ejemplo buceo, canoa, esqui acuatico flyboard, hidropedal,
jet boat, kayak, kitesurf, moto ndutica, paddel surf, parascending, piraglismo, snorkel, surf, vela ligera, y windsurf. Seglin el Registro de Empresas de Turismo Activo de Canarias, en
2022, habia 498 empresas vinculadas con actividades acuaticas. Su distribucién espacial es mayoritaria en Tenerife con un 29,3 %, seguido de Fuerteventura con un 26,1 % y Lanzarote
con un 19,3 %. En cuanto a la actividad dominante de las empresas que ofrecen este tipo de actividades acudticas predomina el buceo con 30,7 %, seguido del surf con un 30,5 % vy el
kayak con un 12,7 %.

Empresas de burismo acbivo registradas por Gipo de S
acbividad acuatica ofertada (2022)

",
Actividades Empresas

Disbribucion espacial de las empresas de turismo activo regisbradas que realizan acbividades acuabicas (2022)

[~

Buceo 153
Canoa 3
Esqui acuatico 3
Flotador de arrastre 1
Flyboard 2
Hidropedales 1
Jet boat 1
Kayak 63
Kitesurf 13
Motos nauticas 28
Paddel surf 13
Parascending 9
Piragiiismo 16
N i Snorkel 29
Distribucion de empresas de Gurismo surf 152
activo regls}ir_adas por tipo de actividad Vela Ligera 3
acuabica ofertada (2022) Windsurf 8
1% 3% = Buceo TOTAL 498
= Kayak
= Gran Canaria \ = Kitesurf

® Lanzarote = Motos niuticas

" Fuerteventura = Paddel surf

= Tenerife = Parascending
= La Gomera = Piragiiismo
# La Palma = Snorkel
= El Hierro s Surf
3% = Windsurf
2% -39, 6% L 29 = Otros
Elaboracion propia. Fuenbe: ISTAC
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4. TURISMO NAUTICO

PESCA RECREATIVA

Se entiende por pesca recreativa o pesca maritima de recreo, la que se realiza por entretenimiento, deporte o aficién y sin &nimo de lucro, y en la cual sus capturas no podrén ser objeto
de venta ni transaccidn. En Canarias, esta actividad estd limitada a una cantidad maxima de pesca autorizada en aguas interiores de 5 Kg/persona/dia, en varias piezas o en una sola
pieza de peso superior. Las capturas menores a la talla minima establecida y las especies de captura prohibidas deben ser devueltas inmediatamente al mar.

LICENCIAS

Para el ejercicio de la pesca recreativa se requiere estar en posesién de la correspondiente licencia, que es un documento administrativo de caracter personal e intransferible, que
habilita a su titular para el ejercicio de esta actividad. Estas licencias estas divididas en tres clases distintas para la modalidad o modalidades autorizadas, y que son:

= 712 Clase, que autoriza la practica de la pesca de recreo desde embarcacién, utilizando el curricadn de superficie.

= 2a(lase, que habilita para la practica de la pesca recreativa submarina a pulmén libre.

= 3a(lase, que autoriza la practica de la pesca maritima de recreo en superficie, efectuada desde tierra o desde embarcacién sin utilizar el curricadn de superficie.

En Canarias existen 29.740 licencias de pesca recreativa, siendo mayoritarias las de 32 clase (82,3%). Tenerife es la isla con mas licencias registradas (37,7%) seguida de Gran Canaria
(32,4%) y Lanzarote (8,9%).

Distribucién espacial de las licencias de pesca recreabiva en Canarias (2022) Evolucién del nimero de licencias de pesca recreabiva por bipo en Canarias (2022)
El Hierro 512 = EL Hierro 40.000

Fuerteventura 5.546 * Fuerteventura 35.000

= Gran Canaria m1*y 22 clase

Gran Canaria 9.627
La Gomera 655 = La Gomera 30.000 512, 20y 3 clase
La Palma 1.655 = La Palma 25.000 H22y 3 Clase
Lanzarote 2.631 “ Lanzarote 20.000 "1y 37 Clase
Tenerife 11.199 " Tenerife 37 clase
No residente 915 = No residente 15000 25 Clase
TOTAL 29.740 10000 u12 Clase
5.000
Distribucién de las licencias de pesca recreabiva por bGipo en Canarias (2022) o

2008 2009 2010 201 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
Modalidades 2022

8% 5%
12 Clase 641 o 1° Clase
22 Clase 1.496 - 22 Clase
32 Clase 24.479

ay 3aClase 2.396 e
1oy =lay3aClase
22y 33 (Clase a7 = 22y 32Clase
12,22y 32 Clase 227 13,22y 32 Clase
12y 22 Clase 30 =12y 2aClase

82%

TOTAL 29.740 Elaboracién propia. Fuente: DG Pesca del GOBCAN

2% 1% 2%
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5. CASO EMPRESA DE ECONOMIA AZUL

En esta parte del informe expondremos un caso empresarial que nos dardn una visién
mas practica del tejido productivo que agrupa la economia azul en Canarias.

De esta forma, en este apartado intentamos dar a conocer las capacidades,
conocimientos, servicios y/o productos que desarrollan empresas del sector azul en
Canarias, pretendiendo visibilizar y mostrar la importancia del trabajo que realizan en
el desarrollo del tejido productivo regional, aumentado la competitividad de un sector
altamente globalizado como es el marino-maritimo.

g
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Los contenidos de este apartado y de la empresa en cuestién, se desarrollan en dos
partes:

1. Una parte descriptiva, en la cual se detallan las actividades, productos,
procesos, servicios, instalaciones y equipos actuales de la empresa.

2. Una entrevista al CEO de la empresa, donde se profundiza en aspectos
relacionados con tendencias, mercado, innovacién, colaboraciones y estrategia
futura de la empresa.

Para esta edicién, hemos elegido una empresa con un perfil muy distinto al de
ediciones anteriores y relacionada con el caso de andlisis sectorial del capitulo
anterior, para mostrar la diversidad y amplia especializacién del tejido productivo de
los servicios maritimos. Se trata de la empresa del sector del truismo ndutico Dolphin
and Whales S.L., que lleva mas de 25 afios organizando excursiones maritimas
enfocadas en el avistamiento de cetaceos en el sur de la isla de Gran Canaria.

Agradecemos al equipo de la empresa la colaboracién prestada en el desarrollo de
este contenido y, muy especialmente, al CEO de Dolphin and Whales SL, Javier Zaera.
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DOLPHIN AND WHALES S.L.

Dolphin and Whales S.L. es una empresa afincada en Mogéan (Gran Canaria) que se
dedica a la organizacidén de excursiones maritimas enfocadas al avistamiento de
cetaceos en las costas de Gran Canaria.

Los origenes de esta idea empresarial se remontan a finales de la década de 1980. Por
aquel entonces, Javier Zaera llegd a Gran Canaria para trabajar como monitor de vela 'y
windsurf en una empresa alemana que habia proyectado abrir una serie de estaciones
nauticas en Lanzarote y Fuerteventura. Sin embargo, la fuerte oposicion de los
colectivos ecologistas acabd por cancelar dicho proyecto empresarial e hizo que Javier
decidiera adquirir un catamaran de vela y montar una empresa dedicada inicialmente a
realizar excursiones desde Puerto Rico para ensefiar navegacién a los turistas. No
obstante, de forma casual durante sus primeras excursiones descubrié la presencia de
cetdceos en las aguas del sur de la isla, y al percatarse de que muy pocas personas
conocian a estos animales, decidié cambiar el objetivo principal de sus excursiones y
focalizarlas en el avistamiento de cetaceos.

Un tiempo después, debido sobre todo a que era cada vez mas complicado llegar hasta
las zonas de avistamiento con un catamaran de vela, se decidié cambiar de barco. De
este modo, se asocié con la empresaria Amaya Bilbao y contacté con un Astillero de
Girona con el que disefiaron el que serfa el primer barco dedicado al avistamiento de
cetaceos de Gran Canaria, el Spirit of the Sea, el cual realizé su primera excursién en
mayo de 1999.

A pesar de que en sus inicios los turoperadores no creian que el proyecto prosperase,
mas de 25 afios después, Spirit of the Sea continida transportando a diario a decenas de
personas que desean presenciar cetdceos nadando libremente en las costas de Gran
Canaria.

EL barco cuenta con 15 metros de eslora, casi 7 de manga y capacidad para 120
personas. Esta equipado con hidréfonos para poder escuchar a los cetadceos, fondos de
cristal y una cubierta abierta al mar.

El barco se adentra unas seis millas y seglin la época puede avistar hasta 11 de las 30
especies de cetdceos que se han identificado en Canarias. Asi, se pueden ver, por
ejemplo, delfines mulares, de dientes rugosos, grises, listados, moteados, calderones
tropicales o rorcuales tropicales, entre varias otras especies. Una vez avistados, la
tripulacién traslada a los visitantes algunas pinceladas sobre estos animales marinos.

WEB: https://dolphin-whale.com/es/
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Esta actividad es escrupulosamente respetuosa con el entorno al no acercarse en
exceso a los animales para no perjudicarlos. De hecho, es la Ginica embarcacién de la
isla que pertenece a la World Cetacean Association y posee la bandera de Barco Azul
por su labor en el avistamiento responsable. Asi mismo, en sus 25 afios ha rescatado a
mas de un centenar de tortugas atrapadas en redes, a las que ha trasladado al Centro
de Recuperacién de Fauna Silvestre.

Ademas de su actividad turistica, Dolphin and Whales S.L colabora con la comunidad
cientifica a través de varios proyectos con la Universidad de Las Palmas de Gran
Canaria (ULPGC). Asi mismo, la empresa también participa en charlas formativas a
distintos colectivos.

Dolphin and Whales S.L se abrié un camino en el que se han embarcado hasta ocho
barcos que ahora realizan la misma actividad. Ademas, cred escuela, porque desde sus
comienzos por él pasaron en practicas numerosos patrones y marineros que ahora
trabajan en el sector en Gran Canaria.

De cara al futuro de la empresa, Javier Zaera y Amaya Bilbao pasan a un segundo
plano y dejardn toda la responsabilidad de la empresa a su nueva gerente, Gloria
Mufioz, quien tiene el propdésito de reimpulsar la digitalizacién de la compafifa y la
intencién de lograr nuevas certificaciones de calidad.



https://dolphin-whale.com/es/
https://es-es.facebook.com/EcosCanarias/

DOLPHIN AND WHALES S.L.

Actividad

El objeto social de la empresa entre otros son las excursiones nauticas.

Filosofia

G 9qied

La empresa mantiene que se puede tener una rentabilidad sostenible basandonos en
la profesionalidad, la amabilidad y el respeto a los valores individuales de sus
clientes, trabajadores y proveedores.

Mision

Trabajar para que sus clientes obtengan la méxima satisfaccién en su periodo
vacacional bajo las consignas de seguridad, fiabilidad, amabilidad y experiencias
positivas.

Valores

* Individuales: Integridad, profesionalidad e inclusién.
* De equipo: Confianza, excelencia, colaboraciény respeto.
* Deempresa: Sostenibilidad, respeto al medio ambiente e innovacién.

Dolphin and Whales S.L. es una empresa comprometida con la responsabilidad medio

ambiental y social, y supone tanto la creacién de empleo como el enaltecimiento de
Canarias como destino turistico.
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DOLPHIN AND WHALES S.L.

SERVICIOS

Dolphin and Whales S.L. es una empresa pionera en Gran Canaria en la organizacién
de excursiones nauticas especializadas en el avistamiento de ceticeos.

La empresa tiene como finalidad ofrecer una experiencia Unica a sus clientes,
acercandolos a un entorno natural donde disfrutar y adquirir conocimientos de los
cetaceos.

Excursiones Spirit of the Sea ofrece dos excursiones al dia con una
duracién de dos horas y media de lunes a domingo.

Tarifas = Nifilos menores de 2 afios: Gratis.
= Niflos de 2 a 12 afios: 25 €.
= Adultos: 40 €.

Conbacto = Teléfono: (+ 34) 928 562 229

= Mail: spirit@edolphin-whale.com

= Horario de oficina de 09:00 a 21:00 horas.

Las posibilidades de avistamiento de delfines o ballenas son generalmente muy altas,
pero caso de que no se vea ningln tipo de cetdceo durante el trayecto, se hace entrega
de un bono invitacién para regresar otro dia (dependiendo de disponibilidad).

www.cetecima.com
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La calidad de la experiencia de avistamiento de cetaceos es sello de la empresa, y esto
se refleja en el equipo de guias y expertos que acompafian a los participantes en cada
excursién.

La pasién por la vida marina y el compromiso con la educacién ambiental son
elementos clave que caracterizan a estos profesionales, los cuales realizan su labor
en varios idiomas: espafiol, inglés, aleman, holandés y francés.

La experiencia acumulada a lo largo de los afios ha permitido a la tripulacién
identificar las zonas donde es mas probable encontrar cetdceos. Sin embargo, en este
maravilloso rincén del océano, nunca se sabe qué sorpresas de la vida marina pueden
aguardar. Aqui, los cetdceos no tienen coordenadas fijas ni poblaciones residentes
predeterminadas, lo que hace que cada excursidn sea (nica e impredecible. Cada viaje
es una oportunidad emocionante para encontrarse con una variedad de especies.

Esta incertidumbre afiade un elemento de emocién y asombro a cada viaje. Los
clientes se sorprenden con encuentros inesperados y momentos memorables
mientras exploran las aguas del océano Atlantico en busca de estas misteriosas
criaturas.




DOLPHIN AND WHALES S.L.

Las caracteristicas oceanograficas y geomorfoldgicas del entorno de Gran Canaria permiten el encuentro de fauna célida y tropical junto a especimenes de aguas templadas o frias.
Hasta el momento, la Sociedad Estudio de los Cetaceos en Canarias y Canarias Conservacion han identificado al menos 30 especies de cetaceos, pertenecientes a siete familias
distintas. El conjunto de especies documentado convierte a Gran Canaria en uno de los lugares del mundo con mayor diversidad de cetdceos y el mayor de Europa. Este nlimero de
especies que se ha llegado a catalogar en aguas canarias viene a representar la tercera parte de la biodiversidad mundial de ballenas y delfines conocidos. Pocos lugares del mundo
ofrecen tal cantidad de especies. Y es que las condiciones del fondo marino y la temperatura del agua atrae a una gran variedad de fauna marina. Estas condiciones ideales permiten
que muchos grupos de cetaceos formen colonias permanentes en las islas canarias, lo que suponen toda una garantia a la hora de salir al mar en busca de avistamientos.

A bordo del Spirit of the Sea, los clientes de Dolphin and Whales S.L. pueden ver en su medio natural una amplia variedad de cetaceos, desde pequefios delfines moteados hasta
ballenas de 30 m., asi como calderones o zifios, ademas de otros habitantes del océano como peces voladores y tortugas marinas.

G oqled

Delfin comiin Delfin mular Delfin mobeado Delfin listado

Zifio de Blainville Calderon gris

CachalotGe Ballena jorobada Orca
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DOLPHIN AND WHALES S.L.

LA EMBARCACION “SPIRIT OF THE SEA”

La empresa Dolphin and Whales S.L. utiliza el catamaran Spirit of the Sea para navegar
y acercar el mary sus habitantes a sus clientes.

Dicho catamaran fue construido por un astillero de Girona bajo demanda, en base a las
experiencias previas de la empresa y disefiado especialmente para el avistamiento de
cetaceos. Los criterios de disefio que primaron fueron, ademdas de la seguridad, la
comodidad de sus pasajeros y las facilidades para la observacién del mar y sus
habitantes.

EL Spirit of the Sea tiene una eslora de unos 15 metros, y una manga de casi 7 metros,
ofreciendo una capacidad para unas 120 personas. Dicha embarcacién tiene su atraque
en el Puerto Base de Puerto Rico, al suroeste de la isla de Gran Canaria.

El catamaran estd equipado con hidréfonos para poder escuchar a los cetaceos,
ademds de una cdmara submarina en uno de los cascos para poder verlos. Asi mismo,
sus dos cascos que actlan como galerias, contando con mamparas acristaladas a
través de los cuales se pueden observar directamente a los cetdceos bajo el agua.

Este barco se adentra diariamente unas seis millas y, segln la época del afio en que
nos encontremos, pueden avistarse hasta 11 de las 30 especies de cetdceos que se han
identificado en Canarias. Esta actividad se realiza siempre con el maximo respeto hacia
el medio marino y sus habitantes, cumpliendo estrictamente la normativa vigente
aplicable.

Una cuestién de suma importancia es que la actividad no ejerza una presién negativa
en los animales. Asi, la empresa opera siempre dentro de los limites establecidos,
asegurando que las experiencias de avistamiento de cetdceos sean seguras y
responsables, tanto para los visitantes como para la vida marina. Este enfoque
garantiza que cada encuentro con los cetdceos sea una experiencia enriquecedora y
respetuosa que no cause ningln impacto negativo en su habitat.
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Aungue no existen restricciones o limites especificos en cuanto al nimero de
excursiones que la empresa puede llevar a cabo, la normativa establece pautas claras
en otros aspectos fundamentales, como es el nimero de embarcaciones permitidas en
las areas de avistamiento con el fin de evitar una concentracién excesiva de barcos
que pueda perturbar de forma innecesaria a los cetdceos. Ademas, se establece un
tiempo maximo de estancia en la conocida como zona restringida para garantizar que
las actividades de avistamiento no sean intrusivas ni estresantes para estos animales
marinos y se preserve siempre su tranquilidad y bienestar.
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Dolphin and Whales S.L. es una empresa con una fuerte concienciacién ambiental, que
trata de transmitir a sus clientes durante el desarrollo de su actividad la importancia y
necesidad del cuidado del medioambiente.

Lamentablemente la empresa comprueba con frecuencia las nefastas consecuencias
de los hombres sobre el medio marino. Por ello, tratan siempre de aportar lo que esté a
su alcance para preservarlo.

En la mayoria de sus excursiones, la embarcacién se topa con restos de redes a la
deriva, con bolsas de plastico, anillas plasticas y latas de bebidas, entre otros muchos
tipos residuos. Estos desechos pueden con frecuencia tornarse en trampas mortales
para la fauna marina. La tripulacién recolecta estos residuos que se encuentran y los
llevan a tierra para su correcta gestion.

Cuando la tripulacién del Spirit of the Sea se hace al mar lo hace con los ojos bien
abiertos, y no sélo porque ello es imprescindible para ver cetadceos, sino porque hay
una clara voluntad conservacionista. Asi, en alguna ocasidn la tripulacién se ve en la
necesidad de iniciar una aproximacién para rescatar a alguna tortuga entre redes que
flotaban perdidas en el agua o en cabos sueltos, o alguna ave herida. Estos animales
son trasladados posteriormente al Centro de Recuperacién de Fauna Silvestre, donde
son cuidadas hasta que se pueden devolver al mar una vez se hayan recuperado.

En otras ocasiones también se encuentran delfines o ballenas atrapados o con
problemas. En estos casos se trata de salvar en el momento a los animales. Si no es
posible, se recurre a coordinar el salvamento con la Red de Varamientos y Centros de
Recuperacion.

La pasién por el mar hace que ademés de la parte lidica, los avistamientos se
convierten en cuidado medioambiental y en una concienciacién acerca de los peligros
que corre en la actualidad el entorno marino.

La responsabilidad y el respeto hacia los animales y el entorno marino son valores
fundamentales que se promueven activamente a lo largo de cada excursién. La
empresa considera que la educacién ambiental es una parte esencial de la experiencia
y se esfuerza por transmitir conocimientos que fomenten la conciencia y el respeto por
el entorno marino y su fauna.
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POLITICA AMBIENTAL

En las excursiones hay una parte didactica fundamental en la experiencia: educar al
plblico tanto sobre las caracteristicas de las especies, los peligros a los que se
enfrentan, la cuestién de la contaminacién del medioambiente.

Durante las excursiones, los guias comparten anécdotas y datos relevantes, como el
impacto de las bolsas de plastico en el mar y cémo una pequefia accién puede tener un
gran efecto en la vida marina. Estas narrativas no solo informan a los visitantes, sino
gue también los inspiran a tomar medidas responsables y respetuosas hacia el medio
ambiente. La empresa fomenta un cambio de actitud positivo y la toma de conciencia
sobre la importancia de cuidar y proteger el océano y sus habitantes. Asi, la empresa
cumple con su misién de ser un defensor activo de la conservacion y la sostenibilidad.

Mas allé de sus travesias, el compromiso de Dolphin and Whales S.L. incluye también
actividades de divulgacién, como son charlas en universidades, centros locales o
museos, con el fin de compartir conocimientos y experiencias relacionados con la
conservacién marina y la biodiversidad marina. Asi consiguen llegar un piblico mas
amplio y contribuyen al desarrollo de una comunidad mds consciente y comprometida
con la proteccién de los océanos.
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DOLPHIN AND WHALES S.L.

COLABORACIONES Y CERTIFICACIONES

La contribucidn del Spirit of the Sea a la conservacién y la investigacién de cetaceos es
una parte integral de su compromiso con la proteccién de la vida marina. Desde sus
primeros dias de actividad, la empresa ha buscado activamente oportunidades para
colaborar con expertos y organizaciones dedicadas a la proteccién de cetaceos.

Una de las iniciativas notables de la empresa es la toma de datos de avistamientos de
cetdceos durante sus excursiones. Estos se recopilan de manera sistemdatica y se
ponen a disposicién de la Universidad de Las Palmas de Gran Canaria y de cientificos
especializados, contribuyendo asi a la investigacion cientifica y al conocimiento de la
distribucién y comportamiento de los cetdceos en la regién.

Ademas de la recopilacién de datos, Spirit of the Sea participa activamente en diversos
proyectos de conservacién y sostenibilidad. Uno de ellos es el proyecto Marine SABRES
(Marine Systems Approaches for Biodiversity Resilience and Ecosystem Sustainability),
coordinado por la ULPGC y centrado en la conservacién de la biodiversidad marina y la
promocién de la Economia Azul, una iniciativa que busca un desarrollo econémico
sostenible a partir de los recursos marinos. Otro, el proyecto MARCET, un programa
interregional macaronésico que tiene como objetivo el desarrollo sostenible de la
actividad de avistamiento de cetdceos, entre otros. Esta colaboracién regional refleja
el compromiso de la empresa con la conservacién marina en una escala mas amplia.

Desde un punto de vista medioambiental, colabora con proyectos de la Plataforma
Ocednica de Canarias (PLOCAN) y con la Universidad de Las Palmas de Gran Canaria
(ULPGQ) vy ofrece charlas educativas en diversas instituciones. Los propietarios de la
embarcacién también la ponen a disposicién de los alumnos de Veterinaria y biélogos
marinos para que puedan adentrarse en el mundo marino y observar con mas
detenimiento y de cerca a los animales.
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En Spirit of the Sea, la blsqueda de la excelencia y el compromiso con la calidad se
manifiestan a través de una serie de reconocimientos y sellos de calidad.

La certificacién otorgada por la World Cetacean Alliance (WCA) avala que la empresa
supera anualmente una evaluacién exhaustiva de la actividad de avistamiento de
cetdceos y su impacto en multiples niveles. Obtener la certificacién de la WCA es un
testimonio tangible del compromiso de Spirit of the Sea con las mejores practicas en
la observacion de cetdceos y la preservacién de su entorno marino. EL Spirit of the Sea
es el Unico barco de Gran Canaria que pertenece a la WCA. Ademads, posee la
identificacién de bandera de Barco Azul por su labor en el avistamiento responsable y
la proteccién del medio marino, respetando a los animales en su entorno.

Por otro lado, la membresia en Gran Canaria Blue, asociacién centrada en la
promocién turistica de empresas que ofrecen actividades nduticas excepcionales en
Gran Canaria, demuestra el compromiso de la compaiiia con la promocién del turismo
niutico de alta calidad. De esta manera, Spirit of the Sea contribuye al
posicionamiento de la isla como un destino turistico de primer nivel.

Ademés, la adhesién al SICTED (Sistema Integral de Calidad Turistica en Destino) y el
compromiso con la calidad turistica representan pasos significativos hacia la mejora
constante de la calidad de los servicios turisticos proporcionados por la empresa. Este
programa beneficia tanto a los clientes, al garantizar altos estandares de calidad,
como a la promocién del turismo sostenible en la regién.

RESPONSIBLE
WHALE
.. WATCHING

. eCalidad Turistica
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Innovacion

:Cémo surgid la idea inicial del Spirit of the Sea y su uso para el avistamiento de
cetaceos?

Nuestra pasién por el mar y su fauna fueron los motores principales para la apuestay
desarrollo de esta actividad en Gran Canaria, impulsados también en parte por
cambios en el sector turistico de la zona debido a una crisis del momento.

;Innovaciones que se estan llevando a cabo actualmente en Spirit of The Sea?
Estamos digitalizando la gestién diaria y administrativa para agilizar los procesos

apostando por una politica de papel 0, como compromiso afadido con el medio
ambiente.

;Qué innovaciones futuras tiene pensado llevar a cabo en la empresa? ;Prevén
implementar alguna mejora tecnolégica innovadora en el buque?

En este momento estamos investigando opciones para mejorar la experiencia del
cliente durante las excursiones.

Mercados y tendencias en el sector nautico

:Cémo ha evolucionado a lo largo del tiempo el niimero excursionistas a bordo del
Spirit of the Sea?

Los principios de nuestra actividad no han cambiado mucho, aunque si es cierto que la
experiencia nos ha permitido mejorar en el objetivo de educacién, concienciacién y
aportacién a nuestros clientes, entorno social y la comunidad cientifica.

INFORME DE ACTIVIDAD DE LA ECONOMIA AZUL EN CANARIAS 2024
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ENTREVISTA A JAVIER ZAERA CEO DE
DOLPHIN AND WHALES S.L.

y

iCudles son los principales perfiles de sus clientes?

La magia de los cetdceos es percibida con fascinacién por practicamente cualquier
humano y el deseo que tienen de acercarse a ellos es el que determina principalmente
ese perfil. El origen principal de nuestros clientes es el propio del sector turistico de
nuestra islay el rango de edades oscila entre temporadas.

;Cudles son los nuevos mercados hacia los que quiere diversificar Spirit of the Sea
su cartera de clientes?

Nos gustaria ampliar nuestra cartera de clientes incorporado el mercado nacional, que
poco a poco va ganando terreno y diversificando los canales de venta.

;Tienen mucha competencia en la regién?

La presencia de cetaceos en el archipiélago es inmensa y varia en parte dependiendo
de la zona, lo que evidentemente supone una gran oferta de la actividad. Pero esto no
supone en principio una mala competencia, mas bien promueve el destino como
idéneo para su disfrute y dirige su desarrollo en una direccién mas consciente de la
importancia de su cuidado.

:C6émo creen que evolucionard al sector de la navegacién recreativa y de los
avistamientos de cetaceos?

Lamentablemente esta actividad es también usada como cebo para engafiar a los
turistas, lo que sin duda perjudica al sector tanto turistico como medioambiental ya
que en ocasiones se desarrolla ignorando la normativa y el bienestar de los animales.
Nos gustaria pensar que el conocimiento de este entorno y su fauna aumentara
ayudando a comprender la necesidad de su cuidado.
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:Cémo cree que evolucionaran sus competidores?

Aguellos que realmente dedican sus excursiones al avistamiento en nuestra zona si
han cambiado por lo general sus actitudes en un grado bastante positivo y esperamos
gue sea esta la linea de evolucién.

Relaciones con otros agentes de la cadena de valor

;Cooperacidn con otras entidades y la industria?

De manera puntual lo hacemos con algunas empresas del sector y miramos ahora
opciones para cooperar con empresas de reciclaje del plastico, de modo que
ayudémonos en algo a mejorar la limpieza del océano y asi reforzar nuestra
responsabilidad social.

¢(Llevan a cabo acciones de cooperacién con centros de I+D, conocimiento vy
formacién?

Colaboramos en la medida que podemos con la comunidad cientifica con la aportacién
de datos y acciones con el Instituto Universitario de Investigacién en Acuicultura
Sostenible y Ecosistemas Marinos (ECOAQUA), ademds de charlas y otras
cooperaciones, como en su momento con proyectos de PLOCAN entre otros.

Economia Azul en Canarias

¢Cudl es el interés para su empresa en Crecimiento Azul?

Es una via interesante para el crecimiento y la innovacién empresarial, ademas de
promover la sostenibilidad en el sector maritimo, algo importante para nuestro sector
de actividad.

iCreen que la economia azul es importante para el desarrollo de Canarias?

Sin lugar a duda, nos encontramos en un archipiélago con un gran potencial para el uso
de los recursos marinos de manera sostenible en diferentes sectores, social,
econémico, medioambiental y energético, entre otros, lo que puede impulsar el
crecimiento econdmico de las islas de manera sostenible. En este campo hay que
resaltar centros como CETECIMA por sus acciones y aportaciones.
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Otros temas

;Cudles son las principales especies de cetdceos y otros animales que se suelen
encontrar durante las excursiones?

Diferentes tipos de delfines, como el moteado, mular, de diente rugoso, gris, comin,
listado, calderdn tropical, ademds de zifios, rorcuales, cachalotes, ballenas y muy
ocasionalmente orcas. La tortuga boba es una especie que también encontramos en
nuestras aguas.

;Alguna vez se han encontrado con algtin espécimen herido a causa de la actividad
humana?

Lamentablemente si, en alguna ocasién encontramos delfines enredados en redes,
plasticos o cabos, asi como tortugas, a las que rescatamos para hacerlas llegar a
Centro de Recuperacién de Fauna Silvestre donde son tratadas, y una vez recuperadas,
liberadas nuevamente en el mar.

;Cémo creen que el Spirit of the Sea influye en el cuidado y preservacién del medio
ambiente marino de Canarias?

A través de la concienciacién y educacién, de reduccién de residuos, colaborando con
proyectos de investigacién y monitoreo del medio marino, compartiendo datos con la
comunidad cientifica y tratando de promover un turismo que respete y valore el medio
ambiente.

;Suelen encontrarse frecuentemente con restos de residuos marinos durante el
desarrollo diario de su actividad?

Si, es bastante comun, al parecer hay un gran desconocimiento de la importancia del
cuidado de nuestro entorno marino. En la medida que podemos extraemos estos
residuos que pueden suponer un gran peligro para las especies marinas y
aprovechamos para concienciar sobre las consecuencias de esta contaminacion.
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;Qué opinan sobre la implantacién de la energia eédlica marina en Canarias?

En Canarias y gracias a los alisios existe un gran potencial de generacién de esta
energia sostenible, un camino importante para la reduccién del consumo de
combustibles fésiles y sus consecuencias. Desconozco todos los impactos ambientales
negativos que puede tener en el entorno marino, aunque imagino que habra estudios
para evitarlos en la medida de lo posible.

-g\f‘;_f l"}‘i_'
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;Cree que la gobernanza actual relativa a la proteccién de los cetdceos v el medio
marino es efectiva? ;C6mo se podria mejorar?

Lamentablemente hay acuerdos internacionales para la proteccién de cetaceos que
no todos los paises comparten ni cumplen, pero ademas de ello, el medio marino se ve
afectado por la pesca ilegal, el trafico marino y la contaminacién marina. Para mejorar
esto seria necesario la evolucidén de nuevas tecnologias, mejorar los mecanismos de
control, una mayor cooperacién internacional, expandir zonas protegidas y un
aumento del conocimiento y educacién sobre el sector y su cuidado para la
conservacion.
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ANEXO 1
ABREVIATURAS Y ACRONIMOS

ACIISI. Agencia Canaria de Investigacidn, Innovacién y Sociedad de la Informacién
AEDyR. Asociacién Esparfiola de Desalacién y Reutilizacién

ANACA. Asociacién de Navieras de Cabotaje de Canarias

ANACEF. Asociacién Nacional de Armadores de Buques Congeladores de Pesca de Cefalépodos
ANARE. Asociaciéon Nacional de Remolcadores de Espaia

ANAVE. Asociacién de Navieros de Espafia

ANEBP. Asociacién Nacional de Empresas de Buceo Profesional

ANEN. Asociacién Nacional de Empresa Nauticas

AP. Autoridad Portuaria

APROMAR. Asociacién Empresarial de Productores de Cultivos Marinos de Espafia
Aprox. Aproximadamente

ARN. Asociacién Provincial de Reparaciones Navales de Las Palmas

ASEBIO. Asociacion Espariola de Bioempresas

ASTICAN. Astilleros Canarios SA

BEA. Banco Espariol de Algas
BIMEP. Biscay Marine Energy Platform
BM. Billones

CA. Corriente Alterna

CAPSA. Compariia Auxiliar del Puerto SA

CC. Corriente Continua

CCAA. Comunidad Auténoma

CDTI. Centro para el Desarrollo Tecnolégico Industrial
CE. Comisién Europea

CEDEX. Centro de Estudios y Experimentacién de Obras Pudblicas
CEO. Director ejecutivo (Chief Executive Officer)

CEPSA. Compaiiia Espafiola de Petréleos S.A.U.
CETECIMA. Centro Tecnoldgico de Ciencias Marinas
CGT. Arqueo Bruto Compensado

CLIA. Cruise Line International Association

CMC. Cluster Maritimo de Canarias

CNAE. Clasificacién Nacional de Actividades Econémicas
CO,. Diéxido de carbono

CP. Cofradia de Pescadores

CRE. Contabilidad Regional de Espaia

CV. Caballos de Potencia

DG. Direccién General

DG MARE. Direccién General de Asuntos Maritimos de la Unién Europea
DISA. Distribuidora Industrial S.A

DROPS. Dropped Object Prevention Scheme
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EABA. Asociacién Europea de Biomasa de Algas

EBI. European Biochar Industy Consortium

ECCO. Organizacion Europea de Colecciones de Cultivos

ECOAQUA. Instituto Universitario de Investigacién en Acuicultura Sostenible y Ecosistemas
Marinos

ECSA. Asociacion de Navieras de la UE (European Communtity Shipowners Associations)

EECan25. Estrategia Energética de Canarias

EEMM. Estados Miembros

EEUU. Estados Unidos

END. Ensayos No Destructivos

ENP. Espacios Naturales Protegidos

ESPO. European Sea Ports Organisation

EUROSTAT. Agencia Europea de Estadistica

etc. Etcétera

EVE. Ente Vasco de la Energia

EWEA. European Wind Energy Association

FPCT-ULPGC. Fundacién Parque Cientifico-Tecnolégico de la Universidad de Las Palmas de
Gran Canaria

FEAPDT. Federacién Espafiola de Asociaciones de Puertos Deportivos y Turisticos

FEDER. Fondo Europeo de Desarrollo Regional

FEMEPA. Federacién Provincial del Metal y las Nuevas Tecnologias de Las Palmas

FEMP. Fondo Europeo Maritimo y de Pesca

FEMPA. Fondo Europeo Maritimo, de Pescay de Acuicultura

FPSO. Unidad Flotante de Produccién, Almacenamiento y Transferencia (Floating
Production, Storage and Offloading)

FSE. Fondo Social Europeo

GEIl. Gases de Efecto invernadero
GOBCAN. Gobierno de Canarias
gr.gramos

GT. Medida de arqueo bruto (Gross Tonns)
GW. Gigawatios

GWh. Gigawatios hora

h. Horas

Ha. Hectérea.

hm3. hectémetro clbico
hm3/dia. hectémetro cdbico dia

IAPH. International Association of Ports and Harbours
IDA. International Desalinisation Association
1+D+i. Investigacién, Desarrollo e innovacién
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IHC. Instituto de Hidraulica de Cantabria

INE. Instituto Nacional de Estadistica

INFOMAR. Visor de Informacién Geogréafica Marina

INL. Instituto Nacional de Industria

INNOVAMAR. Fundacién Instituto Tecnolégico para el Desarrollo de las Industrias Maritimas
10. Input-Output

IRATA. Industrial Rope Access Trade Association

ISO. International Organization for Standardization

ISTAC. Instituto de Estadistica de Canarias

ITC. Instituto Tecnolégico de Canarias

ITER. Instituto Tecnolégico y de Energias Renovables

IUBO-AG. Instituto Universitario de Bio-Orgénica Antonio Gonzalez

km. kilbmetros

km2. kilbmetros cuadrados
kW. kilowatios

kWh. kilowatios por hora

LNG. Gas Natural Licuado
LV. Voltaje Bajo (low Voltage)

m. miles

m2. metros cuadrados

m3, metros cibicos

m3/dia. metros cubicos dia

mM. miles de Millones

M. Millones

MAPA. Ministerio de Agricultura, Pescay Aguas

MARCET. Red Macaronésica de Transferencia de Conocimientos y Tecnologias
Interregional y Multidisciplinar para proteger, vigilar y monitorizar los cetadceos
y el medio marino

MARPOL. Marine Polution

MED. Destilacién multi-efecto

MITECO. Ministerio para la Transicién Ecolégicay el Reto Demografico

MINECO. Ministerio de Economia y Competitividad

MV. Voltaje Medio (Médium Voltage)

MW. Megawatios

MWh. Megawatios por hora

m/s. metros por segundo

n°. nimero
NACE. Nomenclatura estadistica de actividades econémicas de la Comunidad Europea
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ABREVIATURAS Y ACRONIMOS

NAPESCA. Talleres Navales Pesqueros

ODS. Objetivos de Desarrollo Sostenible
OEM. Ordenacién del Espacio Maritimo
OPC. Columna de Agua Oscilante

OPCSA. Operaciones Portuarias Canarias SA
OPP. Organizacion de Productores

OTEC. Ocean Themal Energy Conversion
0&M. Operativa y Mantenimiento

PIANC. Asociacién Mundial de Infraestructuras para el Transporte Maritimo
PIB. Producto Interior Bruto

PIF. Punto de Inspeccién Fronteriza

PLOCAN. Plataforma Oceanica de Canarias

PMI. Politica Maritima Integrada

PNG. Gas Natural Propano

POEM. Plan de Ordenacién del Espacio Maritimo

PYMAR. Pequerios y Medianos Astilleros en Reconversién

PYME. Pequeria Y Mediana Empresa

QHSE. Calidad, Seguridad y Salud y Medio Ambiente

RD. Real Decreto

REBECA. Registro Especial de Buques de Canarias

REPNAVAL. Reparaciones Navales Canarias SA

RIS3. Estrategia de Especializacién Inteligente

ROV. Vehiculo Operado a Distancia (Remote Operated Vehicle)
ro-pax. Rodada pasaje

ro-ro. rodada rodada

RUP. Regiones Ultraperiféricas

SA. Sociedad Anénima

SAF. combustible sostenible para aviacién

SAU. Sociedad Anénima Unitaria

SABI. Sistema de Anédlisis de Balances Ibéricos

SABRES. Systems Approaches for Biodiversity Resilience and Ecosystem Sustainability
SEA EUROPE. Asociacion de Astilleros y Equipamiento Maritimo
SICTED. Sistema Integral de Calidad Turistica en Destino

SL. Sociedad Limitada

SLU. Sociedad Limitada Unitaria

SPEGC. Sociedad de Promocién Econémica de Gran Canaria
S/C. Santa Cruz
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s.d. sin datos

t. Toneladas

TCE. Tratado de la Comunidad Europea

TEU. Equivalente a contenedor de veinte pies (medida de contenedores de carga)
TPM. Tonelaje de Peso Muerto

TRB. Toneladas de Registro Bruto (medida del volumen del buque)

UE. Unidén Europea

UK. Reino Unido

ULL. Universidad de La Laguna

ULPGC. Universidad de Las Palmas de Gran Canaria
UTE. Unidad Temporal de Empresas

UWILD. Underwater Inspection in Lieu of Drydocking

VAB. Valor Afadido Bruto

W/m2. Watios metro cuadrado
WCA. World Cetacean Alliance
WEC. Wave Energy Conversion
WFCC. World Federation for Culture Collections

ZAP. Zonas de Alto Potencial
ZEPA. Zonas de Especial Proteccion para las Aves

3D. Tres dimensiones
%. Tanto por ciento
€. Euros
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